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IVAO Tiurkiye Dairesi Ugus Prosediir ve Operasyonlari Kilavuzu, IVAO-TR pilotlari
icin
resmi miracaat kaynadidir. Havacilk uygulamalari ve IVAO ydnetmeliklerinin
birlestiriimesinden olusan sanal havacilik prosedir ve operasyon kilavuzudur.

Gergek havacilik igin kullanilmamahdir.

Bu dokiiman, genel havacilik prosedir ve operasyonlarini icermektedir. Bu
nedenle IVAO Tirkiye Dairesi pilotaj egitim mifredatinin ve imtihanlarinin referans
dokimanidir. IVAO Tirkiye Dairesi yayimlayacagi NOTAM, ek prosedir ve
operasyonlarla tim prosediir ve operasyonlari degistirme yetkisini sakll tutmaktadir.

IVAO Turkiye Dairesi, tium pilotlarin IVAO'nun Tirkiye hava sahasina ugus
yapmaya baslamadan o6nce bu dokiimani incelemelerini ve gerekli oldugunda bu
dokimana bagvurmalarini gerekli kilar.

IVAO Turkiye Dairesi Ugus Prosedir ve Operasyonlari Kilavuzu, sadece IVAO
Tirkiye Dairesi ve Uyelerinin kullanimi icin Umit UNALDI tarafindan hazirlanmistir.
Tim haklari IVAO Tirkiye Dairesi tarafindan saklanmigtir. Metinde bir degisiklik
yapiimasi ve IVAO Turkiye Dairesinin yazili izni olmadan herhangi bir sekilde herhangi
bir mecrada yayinlanmasi yasaktir. Soru, goéris ve Onerileriniz icin tr-staff@ivao.aero
elektronik posta adresinizi kullanarak temasa gegebilirsiniz.

Yardmlarindan dolayr Erim FUNDA, Erdim ELITEZ ve Ahmet CELIK'e
tesekkir ederiz.
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1. BOLUM

TANIMLAMALAR

ACROBATIC FLIGHT (AKROBATIK UCUS) : Manevra yapmak suretiyle, bir ucadin durumunda,
istenerek yapilan ani degisiklik, anormal bir durum veya slratteki anormal degisiklikler.

ADVISORY AIRSPACE (TAVSIYELI HAVA SAHASI): Tavsiyeli sahalar veya tavsiyeli yollar olarak
kullanilan genel bir terim.

ADVISORY AREA (TAVSIYELI SAHA): Bir ucus bilgi bdlgesinde, icerisinde hava trafik tavsiye
hizmetlerinin bulundugu, belirli bir saha.

ADVISORY ROUT (TAVSIYELI YOL): Bir ugus bilgi bolgesinde, hava trafik tavsiye hizmetinin
bulundugu yol.

AERODROM (HAVA MEYDANI): Kismen veya tamamen ugcaklarin inis, kalkis ve harekati igin
kullanilmak amaciyla, karada veya suda belirlenmis (binalar, tesisler ve techizati) bulunduran
saha.

AERODROM CONTROL SERVICE (MEYDAN KONTROL HIiZMETI): Meydan Trafii icin, hava trafik
kontrol hizmeti.

AERODROM CONTROL TOWER (MEYDAN KONTROL KULESI): Meydan trafigine, hava trafik kontrol
hizmeti saglayan birlik.

AERODROM TRAFFIC (MEYDAN TRAFIGI): Bir meydanin manevra sahasi {izerindeki tiim trafik ve
civarinda ugan tim ucaklar.

AERODROM TRAFFIC ZONE (MEYDAN TRAFIK BOLGESI): Meydan trafigini korumak amaciyla
tahsis edilen hudutlari belirlenmis hava sahasi.

AERODROM TRAFFIC CIRCUIT ( HAVA MEYDANI TRAFIK PATERNI) : Bir hava meydani
civarinda, ucan trafiklerin takip etmeleri gereken énceden belirlenmis bir hat.

AERONAUTICAL INFORMATION PUBLICATION ( HAVACILIK MALUMAT YAYINLARI) AIP :
Bir Devlet tarafindan veya Devletin izni ile cikarilan ve Hava Seyrlseferi igin gerekli
devamli karakterdeki havacilik bilgisini iceren yayinlar.

AEROPLANE (UCAK) : Sabit olan ylzeyler Uzerine yapilan aerodinamik reaksiyonlar
sayesinde, ugus esnasinda havada tutunabilen, motorla isleyen havadan agir hava tasiti.

AIR TRAFFIC ADVISORY SERVICE ( HAVA TRAFIK TAVSIYE HIZMETI) :
Tavsiyeli hava sahasi igerisinde IFR planla ugan, ucaklar arasinda, mimkin olan oranda
ayirma saglanan hizmet.
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AIR TRAFFIC CONTROL SERVICE ( HAVA TRAFIK KONTROL HIZMETI):
1 Carpismalar énlemek
a) Ucaklar arasinda
b) Manevra sahasi lizerindeki ugaklarla manialar arasinda
2. Hava trafiginin hizli ve dizenli akigini ve devamini saglamak.

AIR TRAFFIC CONTROL CLEARANCE (HAVA TRAFIK KONTROL MUSAADESI): Bir ucaga bir
hava trafik kontrol birligi tarafindan, belirtilen sartlar altinda, seyir etmesi igin verilen yetki.

AIR TRAFFIC CONTROL UNIT ( HAVA TRAFIK KONTROL BIiRLiGi): Saha kontrol merkezi,
yaklasma kontrol ofisi ve meydan kontrol kulesi olmak lizere degisik anlamlarda kullanilan genel
bir terim.

AIR TRAFFIC SERVICE (HAVA TRAFIK HIizZMETI): 1kaz hizmeti, ucus malumat
hizmeti, hava trafik kontrol hizmeti, hava tavsiye hizmeti, saha kontrol hizmeti, yaklasma
kontrol hizmeti veya meydan kontrol hizmeti olarak degisik anlamlarda kullanilan genel bir
terim.

AIR TRAFFIC SERVICES UNITS (HAVA TRAFIK HiZMETLERI BIRLIGI):
Ucus malumat merkezi, hava trafik kontrol birligi veya hava trafik servisleri rapor ofisi olmak
Uzere, degisik anlamlarda kullanilan bir terim.

AIRWAY (HAVA YOLU): Orta hatti radyo seyriisefer yardimcilar belirlenmis, genisligi yolun
orta hattindan itibaren dérder Nm., Ust siniri ilgili tlke havacilik otoritelerince belirlenmig, alt
siniri daghk arazide en ylksek maniadan 2000 ft., diiz arazide 1000 ft.lik mania kleransi
saglayan, koridor seklinde kontrollii bir saha.

upper limit

4 Nm S
4 Nm
/ Lower Limit

2000 feet

1000 feet

- Duz Arazi

ALTERNATE AERODROME (YEDEK MEYDAN): Tasarlanmis inis meydanina, inis tavsiye
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edilmedigi durumda, ugagin gidebilecegi, ugus planinda belirlenmis meydan.

ALTITUDE (IRTIFA): Bir seviyenin, bir noktanin veya bir nokta olarak kabul edilen bir cismin,
deniz seviyesinden 6lglilen dikey mesafesi.

Altitude (irtifa)

Deniz

APPROACH CONTROL SERVICE (YAKLASMA KONTROL HIzZMETI): Inen ve kalkan kontrollii
ucuslar icin hava trafik kontrol hizmeti.

APPROACH CONTROL UNIT (YAKLASMA KONTROL OFISI): Bir veya daha fazla meydana inen
ve kalkan, kontrollli uguslara, hava trafik kontrol hizmeti saglamak (izere kurulan birlik.

APRON (APRON): Bir hava meydani lizerinde, ucgaklara yolcularinin ve yulkindn bindirilip,
indirilmesi, yakit ikmalinin, parklamanin veya bakimin yapilmasi amaglan, elverisli saha.

AREA CONTROL CENTRE (SAHA KONTROL MERKEZI): Kontrol sahalari icinde, kendi
sorumlulugunda olan, kontrolli ugaklara, hava trafik kontrol hizmeti saglamak lzere kurulan
birlik.

AREA CONTROL SERVICE (SAHA KONTROL HIZMETI): Kontrol sahalari
igerisindeki kontrollt uguslar icin, hava trafik kontrol hizmeti.

ATS YOLU: Hava trafik hizmetinin saglanmasi igin, gerektiginde, trafik akigini kanalize etmek
Uzere tesis edilen belirlenmis yol.

Kontrolli hava yolu, tavsiyeli yol, kontrollii veya kontrolsiiz yol, gelis veya kalkis yolu olmak
Uzere degisik anlamlarda kullaniimaktadir.

CEILING (TAVAN) : 6000 metrenin (20.000 ft) altinda ve gok yuziinin yarisindan fazlasini
kaplayan bulutlarin en alt tabakasinin tabaninin, yer yiizii veya su sathi lzerindeki ylksekligi.

—— 20000 feet L ——— —— —— g ““ Jua. o p— — — -
\‘;:; -+ e ; = [ E
Ceeling (Tavan)
N
Deniz Kara

COMANDER (KAPTAN PIiLOT): Ugus sirasinda ucagin harekati ve emniyetinden sorumlu pilot.
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COMPASS HEADING (PUSULA BASI): Ugagin uzunluguna ekseninin gosterdigi istikamet olup,
genelde kuzeyden (Hakiki, Manyetik kuzey veya Grid) derece olarak ifade edilir.

CONTROLLED AERODROM (KONTROLLU MEYDAN): Meydan trafigi icin, hava trafik kontrol
hizmetinin saglandigi meydan.

Kontrollii meydan terimi; meydan trafigi icin hava trafik kontrol hizmetinin, saglanmis oldugunu
belirtmekle beraber, bu mutlaka bir kontrol bélgesinin varligini gerektirmez.

Kontrol bdlgesi; IFR uguslara hava trafik kontrol hizmeti saglayan meydanlar icin gerekli olup,
VFR uguslara hava trafik kontrol hizmeti saglanan meydanlar igin gerekli degildir.

CONTROL AREA (KONTROL SAHASI): Arz sathi Uzerinde belirli bir ylkseklikten itibaren,
yukariya dogru uzanan kontrollii hava sahasi.

CONTROL AIRSPACE (KONTROLLU HAVA SAHASI): Belirli dlciileri olan ve sinirlari dahilinde
kontrolll uguslara, hava trafik kontrol hizmeti verilen bir hava sahasi.

Kontrollii Hava sahasi (Tahditli-Aletli); icinde sadece IFR ucguslara misaade edilen
kontrolll hava sahasidir.

Kontrollii hava Sahasi (Aletli-Gorerek),; icinde sadece IFR ve kontrolli VFR uguslara
musaade edilen kontrolli hava sahasi.

Kontrollii Hava Sahasi (Gorerek-Muafiyetli); icinde hem IFR ve hem de VFR uguslara
muisaade edilen, fakat VFR ucuslarin kontrole tabi tutulmadigi, kontrollii hava sahasi.

CONTROLLED FLIGHT (KONTROLLU UCUS): Hava trafik kontrol hizmeti saglanan ugus.

CONTROL VFR FLIGHT (KONTROLLU GOREREK UCUS): Gorerek ucus kaidelerine gore idare
edilen kontrolll ugus.

CRUISING LEVEL (SEYIR SEVIYESI): Bir ucusun belirli bir kisminda siirdiiriilen seviye.

CURRENT FLIGHT PLAN (GEGCERLI UCUS PLANI): Eger varsa degisiklikleri de iceren ve izleyen
musaadelerle meydana gelen ugus plani.

DANGER AREA (TEHLIKELI SAHA): icerisinde belirli zamanlarda, hava tasitlarina tehlike teskil
edecek faaliyetlerin mevcut bulundugu, hudutlan belirli hava sahasi.

ESTIMATED APPROACH TIME (MUHTEMEL YAKLASMA ZAMANI): Gelen ugadin, bir beklemeyi
takiben, yaklagsmasini tamamlayip, inis icin yaklasmasina baglamak (izere, bekleme noktasini
terk edecegi, Hava Trafik Kontrol tarafindan temin edilen zaman. Bekleme noktasini hakiki
terke edis zamani, yaklasma miisaadesine tabidir.

FLIGHT CREW MEMBER (UCUS EKIBI UYESI): Ucus esnasinda, bir hava tasitinin harekati icin
gerekli gorevleri uhdesinde bulunduran lisansli kisi.

FLIGHT INFORMATION CENTRE (UGUS BILGI MERKEZI): Ucus malumat hizmetini ve ikaz
hizmetini saglamak igin kurulan birlik.

FLIGHT INFORMATION REGION (UGUS BILGI BOLGESI): Icerisinde ucus bigi hizmetinin ve ikaz
hizmetinin saglandigi, 6lglleri belirli hava sahasi.
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FLIGHT LEVELS (UCUS SEVIYELERTI): Belirli bir basing seviyesine 1013.2 Mb. (29.92 inch)'e gére
Olgllen ve birbirinden belirli basing araliklariyla ayrilmig, sabit atmosferik basing ylizeyleri.
Standart Atmosfere gore kalibre edilmis basing tipi bir Altimetre;

a) QNH Altimetre ayarina baglandiginda irtifa gosterir.

b) QFE Altimetre ayarina baglandiginda, referans seviyesine gore yliksekligi gosterir.

¢) 1013.2 Mb (29.92 inch) basincina baglandiginda ugus seviyelerini belirler.

FLIGHT PLAN (UCUS PLANI): Hava Trafik birligine verilen ve bir ugagin tasarlanan ugusuna veya
bir kismina ait bilgileri ihtiva eden plan.

FLIGHT STATUS (UCUS STATUSU): Belirli bir ucagin, Hava Trafik Hizmeti birliklerince, ozel
isleme tabi tutulmasina, ihtiyag olup olmadigini gésteren, bir tanitma isareti.

FLIGHT VISIBILITY (UCUS RUYETI): Ugustaki bir ucagin pilot mahallinden ileriye dogru goriis
mesafesi.

FLIGHT VISIBILITY

-
~N

\V4

GROUND VISIBILITY (YER RUYETI): yetkili rasatc tarafindan belirlenen, bir meydandaki
goris mesafesi.

GROUND VISIBILITY
. .
o < /

HEIGHT (YUKSEKLIK): Bir seviyenin, bir noktanin veya bir nokta olarak kabul edilen bir cismin,
belirli bir yerden, cisimden &lgllen sakuli mesafesi.

Height (Yikseklik)

Nokta
IVAO TR GHT OPERATION DEPARTMENT
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IFR- INSTRUMENT FLIGHT RULES: Aletle ugus kurallari.
IFR FLIGHT: Aletle ugus kurallarina gére yapilan ugus.

IMC-INSTRUMENT METEOROLOGICAL CONDITIONS (ALETLE UGUS METEOROLOJIK
SARTLAR): Aletle ucus yapilmasini gerektiren meteorolojik sartlari belirtmek igin kullanilan

terim.

Gorerek ugus meteorolojik sartlan icin belirlenen asgari degerlerden daha distik olan, riyet ve
bulutlardan olan mesafe, tavan olarak ifade edilen meteorolojik sartlar.

INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE (ALETLE ALCALMA USULU): Aletle ucus sartlari
icerisindeki bir ugagin, ilk yaklasmanin baglangicindan inisine veya goérerek inisin yapilabilecegi
bir noktaya kadar, diizenli olarak alcalabilmesi icin, dnceden belirlenmis bir dizi manevra.

LANDING AREA (INIS SAHASI): Harekat sahasinin, ucaklarin inisi ve kalkisi igin kullanilan kism.

LEVEL (SEVIYE): Ucan bir ucagin sakuli durumu ile ilgili yiikseklik, irtifa veya ucus seviyesi
olarak degisik anlamlarda kullanilan genel bir terim.

MANEUVERING AREA (MANEVRA SAHASI): Bir meydanin apronlar harig, ugaklarin kalkis ve
inisleri ile kalkis ve inigle ilgili harekati igin kullanilan kismi.

OPERATIONAL AREA (HAREKAT SAHASI): Bir meydanda, ugagin yer harekati igin manevra
sahasi ve apronlari igine alan kismi.

PERMISSION LIMIT (MUSAADE HUDUTU): Bir ucaga verilen Hava Trafik Kontrol miisaadesinin
gegerli oldugu nokta.

PROHIBITED AREA (YASAK SAHA): Bir Devletin topraklari veya karasulari igerisinde bulunan
ve lizerinde ugus yapilmasi yasak olan, hudutlar belirlenmis hava sahasi.

REPORTING LINE (RAPOR HATTI): Bir ucagin bulundugu yere goére, rapor edebilecegi belirli bir
cografi hat.

REPORTING POINT (RAPOR NOKTASI): Bir ugagin bulundugu yere gore, rapor edebilecegi
belirli bir cografi mevki.

RESTRICTED AREA (TAHDITLI SAHA): Bir Devletin topraklari veya karasulari icerisinde bulunan
ve (izerinde yapilacak uguslarin, belirli bazi sartlara bagh olacagi hudutlar belirli hava sahasi.

RUNWAY (PIST): Bir kara meydaninda, ucaklarin kalkis ve inis yapmalari icin hazirlanmig
dikdoértgen seklinde belirli bir alan.

RUYET (GORUS): Atmosferik sartlara gore tayin olunan ve mesafe birimleri ile ifade edilen,
gunduzleri isiklandirilmamis, geceleri igiklandiriimig, belirli cisimleri goriip teshis edebilme.
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RUYET

GUNDUZ
(GECE ISIKLANDIRMALI )

TERMINAL CONTROL AREA (TERMINAL KONTROL SAHASI): Bir veya daha fazla hava meydani
civarinda bulunan, ATS yollarinin birlestigi yerde tasis edilen bir control sahasi.

TRACK (ROTA): Bir ugadin havada cizdigi yolun, yer yiizeyi Uzerindeki izdisimd olup,
istikameti herhangi bir noktada kuzeyden (hakiki, manyetik veya grid) derece olarak ifade
edilir.

VFR (VISUAL FLIGT RULES): Gorerek ugus kurallari
VMC-VISUAL METEOROLOGICAL CONDITIONS (GOREREK UCUS METEOROLOJIK

SARTLARI): Riiyet, bulutlardan mesafe ve tavan olarak ifade edilen asgari degerlere uygun
veya bunun Uzerindeki meteorolojik sartlar.
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2. BOLUM
HAVA TRAFiK KURALLARI
1. KISIM
HAVA KURALLARININ UYGULANMASI

2.1.1 — Hava Kurallarinin Her Divizyonun Kendi Kurallarina Gére Uygulanmasi

Hava kurallar; Divizyonumuzun bir Uyesi veya divizyona bagh bir havayolunun cagn
isaretini taslyan her ugak tarafindan nerede olursa olsun, IVAO nun, yayinlanmis kurallari ile
aykirilik teskil etmeyecek sekilde uygulanacaktir.
2.1.2 — Hava Kurallarina Uymak

Bir ucadin havadaki veya bir meydanin manevra sahasi (zerindeki harekati, daima
genel kurallara uygun olacak ve buna ilaveten, ugus aninda

a) Gorerek ucus kurallarina,
b) Aletle ucus kurallarina uyacaktir.

TR-FO.1.001 KURAL VE USULLER — SANAL HAVAYOLLARININ VE BAGIMSIZ PILOTLARIN
SORUMLULUKLARI

Bir Sanal Havayolunun asagidaki hususlar saglamasi zorunludur;
Bitlin Gyelerine, Uyelikleri siresince IVAO kural ve usullerine uyacaklarini bildirilmelidir.
Bitln Gyeler, Uyelikleri boyunca ilgili kural, yénetmelik ve usulleri bilmelidir.

TR-FO.1.002 ORTAK DiL

(a) IVAO serverlari tizerinde ortak havaallik dili Ingilizcedir. Her liye asgari muhaberat sartlarini
karsilayacak diizeyde Ingilizce diline hakim olmalidir.

(b) IVAO TR Hava sahasi tizerinde muhaberat dili olarak Tirkce kullanilabilir.

(c) (a) maddesindeki sartlan karsilamayan bir Gyenin yurt disi ugus yapmasi tavsiye edilmez.

2. KISIM
GENEL KURALLAR
2.2.1 - SEYIR SEVIYELERI
Ugusta veya ucgusun bir bélimiinde, muhafaza edilen seyir seviyeleri, IVAO kurallarina, RVSM

veya ucusun yapildid, llke Gzerinde hakimiyeti bulunan divizyon tarafindan belirlenir.

NOT: 1 - Ucgus seviyeleri sistemi" hava Seyriisefer Hizmetleri icin usuller- ugak Harekati
bélimunde tarif edilmektedir.
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2.2.2 - Yol Hakki

Yol hakkina sahip olan ugak, pusula basini ve siratini muhafaza edecektir. Ancak; bu kaide
hicbir zaman pilotun, bir carpismayi en iyi sekilde dnlemek icin, tedbir alma sorumlulugunu
ortadan kaldirmaz. Asagida belirtilen kurallar geregi, diger ugaga yol verecek ucak, arada yeterli
mesafe bulunmadikca digerinin lizerinden veya altindan gegmekten veya oniinden yolunu kat
edecek sekilde gegmekten sakinacaktir.

2.2.3 —Aksi Yonlerden Karsilikh Yaklagma

Iki ucak aksi istikametlerden birbirine karsilikli olarak yaklasirlarken;

veya yaklasik buna yakin bir durumda iken ve carpisma tehlikesi bulunmasi halinde, her iki
ucakta pusula basini saga dogru dondirerek digerine yol verecektir.

2.2.4 -Birbirini Kat etme
Asadidaki haller disinda, iki ugak yaklasik ayni irtifada birbirlerini kat ederken, digerini saginda
gdren ucak yol verecektir.
a) Havadan adir ve kuvvet kaynagi mevcut bulunan ugaklar, hava Gemilerine ve balonlara;
b) Hava gemileri, planér ve balonlara;
c) Plandrler, balonlara;
d) Kuvvet kaynagi bulunan ugaklar, diger ucaklara veya cisimleri cektikleri goriilen
ucaklara yol vereceklerdir.

2.2.5- BIR MEYDANDAKI VEYA CIVARINDAKI HAREKAT
Bir meydandaki veya civarinda hareket eden bir ucak, meydan trafik bélgesinde bulunsun veya
bulunmasin, asagidaki hususlara uyacaktir.

a) Carpismayr  onlemek gayesi ile diger meydan trafigini géz o©nlnde
bulunduracaktir.

b) Diger ucaklar tarafindan takip edilen, trafik paternine uyacak veya bu paternden
kaginacaktir.

c) Aksi sekilde talimat verilmedikge, inig igin yaklasirken ve kalkisi miteakip buttin
donlgleri sola dogru yapacaktir.

d) Emniyet, pist durumu, degdisik bir istikametten tercihini gerektirmedikge,

rlizgar icine dogru inis ve kalkis yapacaktir.

2.2.7 — POSITION REPORTS — POZISYON RAPORLARI
Hava Trafik hizmetlerinin temininden sorumlu Divizyon veya ATC tarafindan belirtilmis sartlar
geregince aksi belirtiimedikge, bir kontrollii ugak, ilgili hava sahasi icinde, belirtiimis her zorunlu
rapor noktasini veya rapor hattini gegiste mimkiin olan en kisa zamanda istenilen diger bilgilerle
birlikte ilgili var ise gorevli Hava Trafik Kontrol6riine, Gorevli kontrolér bulunmamasi halinde
UNICOM a ( 122.8) pozisyonu nu rapor edecektir. Hava Trafik Kontrolorl tarafindan ilave rapor
noktalari veya rapor hatlarinin rapor edilmesi istendiginde; mevkii raporlari gibi aynen rapor
edilecektir. Raporlar asagidaki bilgileri igerir.

(1) Call Sign- Cagr adi

(2) Position — Mevcut Pozisyon

(3) Flight Level or Altitude - Ugus seviyesi

(4) Next Position and Time Over — Bir sonraki nokta ve tahmini varis zamani

2.2.8 -COMMUNICATION
Bir meydanda veya ugus esnasinda, Pilot uygun radyo frekansi Uzerinde devaml dinlemede
kalacak ve gerektiginde ilgili hava trafik kontrol6ri ile iki yollu haberlesmeyi tesis edecektir.
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NOT: SELCAL veya benzeri otomatik isaret gdnderme vasitalari, dinlemede Kalma sartlarini
yerine getirir.
2.2.8.1 - Haberlesmenin Kesilmesi: Ugak pilotu, radyo haberlesmesi kesilme usulleri ne goére
transponder kodunu 7600 olarak ayarlayacaktir.

2.2.8.1.2 - Eger ucak gorerek meteorolojik sartlar icindeyse; VFR
a) Gorerek meteorolojik sartlar altinda ugusa devam edecek ve
b) Uygun en yakin meydana inecek ve
c) Inisini en seri vasita ile ilgili hava trafik kontrol birligine bildirecektir.

2.2.8.1.3 - Eger ucak aletli meteorolojik sartlar icinde ise, IFR veya hava sartlari
Ucusun, gorerek meteorolojik sartlar geredince tamamlanmasina imkan verecek gibi
gozikmdiyorsa,

a) Belirtilmis misaade hududuna, gecerli ucus planina uygun olarak ugusa devam edecek ve
eder misaade hududu inis meydanindan bagka bir yer ise, bilahare gegerli ugus planinda
belirtilen sekle gore hareket edecek.

b) Ugusu, inis meydanina hizmet eden uygun bir seyrisefer yardimcisina gegerli ugus plani
ile belirtilen, tahmini varis zamaninda veya buna mimkin oldugu kadar yakin
bir zamanda ulasacak sekilde ayarlayacak.

c) "b" paragrafinda belirtilen seyriisefer yardimaisi lizerine gelisi miteakip en son bildirilen
ve pilot tarafindan alindigi teyit edilmis bulunan muhtemel yaklasma zamaninda veya buna
mimkin oldugu kadar en yakin bir zamanda veya sayet higcbir muhtemel yaklasma zamani
alinmamis ve alindidi teyit edilimemigse cari ugus planinda belirtiimis bulunan tahmini varis
zamanina mimkiin oldugu kadar yakin bir zamanda alcalmaya baslayacak.

d) Tayin edilmis seyriisefer yardimcisi igin olan normal alet algalma planini belirtildigi sekilde
uygulayacak.

e) Eder mimkiinse tahmini varis zamanindan veya alindidi teyit edilmis olan, en son
muhtemel yaklasma zamanindan itibaren (hangisi daha geg ise) 30 dakika igerisinde inig
yapacaktir.

2.2.9 - EMERGENCY AND COMMUNICATION FAILURE

NOT: 1 - Bu bolimdeki sartlardan hig birisi, tehlikede olan ugagin dikkatini cekmek, mevkiini
bildirmek ve yardim temin etmek Uzere, tasarrufunda bulunan herhangi bir vasitayi kullanmasina
mani degildir.

2.2.9.1 — Emergency Durumlar
Emergency durumlar SSR Transponder vasitasiyla bildirilecek.
a) Mode C, Code 7500: Ugak kagiriimasi durumu. (IVAO DA YASAKTIR)
b) Mode C, Code 7700: Tehlike durumu.
¢) Mode C, Code 7600: Communication Failure.

2.2.9.2 — Tehlike Isaretleri
Ayn ayri veya birlikte kullanilan asadidaki isaretler, vahim ve yakin bir tehlike ile karsilasildigi ve
acele yardim istendigi anlamini ifade eder.

Radyo telefon ile gdnderilen ve MAYDAY seklinde ifade edilen kelimeden ibaret isaret,
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2.2.9.3 - Acelecilik Isaretleri

Ayn veya birlikte kullanilan asagidaki isaretler, bir ugagin acele yardim ihtiyaci olmadigini, ancak

kendisini inis yapmaya mecbur eden glgliiklerle karsilastigini bildirmek istedigini ifade eder.;
Radyo telefon ile génderilen ve PAN seklinde ifade edilen kelimeden ibaret isaret.
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3. BOLUM _
HAVA TRAFiK HIZMETLERI

3.1 — AIR TRAFFIC SERVICE (ATS) — HAVA TRAFIK HIZMETI

Hava Trafik hizmetleri ATS; FIRlar iginde kalan tim ulke topraklar karasulan ve
uluslararasi hava sahasi dahil olacak sekilde saglanir.

3.1.1 — FIR SERVICE — FIR HIZMETLERI

3.1.1.1 — Air Traffic Control Service (ATC) — Hava Trafik Kontrol Hizmeti
Kontrollii hava sahasi icinde tim IFR ucguslara ve kontrolli meydanlardaki tiim meydan
trafigine saglanan hizmettir.
Amaci;
a) Carpismalar dnlemek
1. Ugaklar arasinda
2. Ucaklarla manialar arasinda
b) Hava Trafiginin hizl ve diizenli akigini ve devamini saglamak.

Hava Trafik kontrol Hizmetleri dort bélime ayrilir.

3.1.1.1.1 — Area Control Service (ACC) — Saha Kontrol Hizmeti
Kontrol sahalari igerisindeki, kontrolll uguslar icin, Hava Trafik Kontrol hizmeti

3.1.1.1.2 — Approach Control Service (APP) — Yaklasma Kontrol Hizmeti
Inen ve kalkan kontrollii uguslar icin Hava Trafik Kontrol Hizmeti
3.1.1.1.3 — Aerodrome Control Service (TWR-GND) — Meydan Kontrol Hizmeti
Meydan Trafigi icin, Hava Trafik Kontrol Hizmeti.

3.1.1.1.4 — Flight Information Service (FIS) — Ugus Bilgi Hizmeti
Bu Hizmet;
a) Hava Trafik kontrol hizmeti verilen, veya
b) ilgili Hava Trafik hizmeti birimi ile iki yollu radyo temasi olan tiim ucaklara saglanir.
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4. BOLUM _
UCUS PROSEDURLERI

INSTRUMENT FLIGHT RULES
Bu boélimdeki kriterler, Aletli ugus yontemlerini ve parametrelerini tanimlar.
KISIM I

(@) Bir IFR ucgusta pilot, inis meydani ve yedek meydanlardaki beklenen hava sartlarinin
belirlenmis minimadan daha yilksek ya da en azindan bunlara denk oldugu bilgisini
almadikga;

(1) Kalkisa baglanmaz ve
(2) Ugus sirasinda tekrar planlama yapilmasi gerektigi durumda gézden gecirilmis ugus
planinin izin verebildidi yerden daha uzaga devam edemez.

(b) Bir IFR ucusta kaptan pilot, inis meydaninda ve yedek meydanlardaki beklenilen hava
sartlarinin belirlenmis minimadan daha ylksek ya da en azindan bunlara denk oldugu
bilgisini almadikga;

(1) Karar noktasi usullerini takip ediyorsa karar noktasindan daha ileriye ugusu
surdiremez, ya da

(2) Daha 6nce belirlenmis karar noktasi usullerini takip ediyorsa, bu noktadan daha
ileriye ugusu surdiremez.

(c) Kaptan pilot bir VFR ugusta rota boyunca ya da bu rotanin VFR ugulacak kisminda, gerekli
zaman araliginda hava tahminleri kurallara uygun olmadikca kalkisi baglatamaz.

KISIM II
INSTRUMENT DEPARTURE PROCEDURES — ALETLI KALKIS PROSEDURLERI

2.1 — Bu bolimdeki kriterler, Aletli kalkis yontemlerini ve parametrelerini saglamak igin
planlanmistir.

2.2 — THE INSTRUMENT DEPARTURE PROCEDURE — Aletli Kalkis proseddirleri
Aletli kalkis prosedirleri dizayni; genellikle hava meydani bdlgesi ve gevresinin dikte
ettirdigi yontemlerdir. Meydan Chartlarinda gerekli bilgilere ulasabilirsiniz

2.3 — STANDART INSTRUMENT DEPARTURES (SIDs) — Standart Aletli Kalkislar.

SIDs ler mimkiin oldugunca pek cok ucak kategorisine gore tanimlanmis, belirli ugak
kategorilerine gore limitlendirilmis ve acik olarak belirtilmistir.

Kalkis Rutlarinin iki temel tipi vardir.

2.4.1 — Straight Departure - Dogrudan kalkislar
Pist merkez hat uzantisina, baslangic noktasinda 15° derecelik bir aci icerisinde yapilan
ve bir VOR, NDB noktasinda son bulan kalkistir.

2.4.2 — Turning Departure — Donusli Kalkiglar
Manialar nedeniyle, pist orta hat uzantisina 15° derecelik agidan fazla bir ac ile yapilan

5
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ve belirlenmis bir Fix veya seyrisefer kolaylgi Uzerinde bulunulmasi gereken
Altitude/Height tanimlanmig bir kalkistir.

2.5 — Omnidirectional Departures — Her yone Kalkislar
Planlarda Track rehberi yoksa kalkis kriteri Omni Directional metodu kullanilarak yapilir.

KISIM III
INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES — ALETLI YAKLASMA PROSEDURLERT

Aletli Yaklasma Prosedirleri; alcalma planlarinda belirlenmis irtifaya kadar, radyo Fix'leri
yardimiyla yapilan yaklasma seklidir.

3.1 — FINAL APPROACH — SON YAKLASMALAR

3.1.1 - Precision Approach — Hassas Yaklasmalar

3.1.2 — Non — Precision Approach — Hassas Olmayan yaklagmalar
3.1.3 — Visual Manoeuvring (Circling) — Gérerek Manevralar
3.1.4 — Area Navigation (RNAV) Approach Procedure

KISIM IV

HOLDING PROCEDURES

Ucusta bekleme paternleri genellikle geciktirmek maksadiyla kullaniir. Hava durumdaki bir
gelismeyi

beklemek duslincesiyle pilot tarafindan bekleme istenecedi gibi, inis meydaninin yetkilileri
tarafindan

da teknik bir ariza veya meteorolojik nedenlerle uguslarin geciktiriimesi istenebilir. Hava trafik
akisinda

belirli araliklar saglayabilmek gayesiyle ATC de bekleme onerebilir. Ozetle bir ucusun her
safhasinda

bekleme yapilmasi mimkinduir.

4-1-1 STANDARD HOLDING PATTERN

2
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o
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Standard holding patern saniyede 3°lik bir doniis dederiyle ve saga dogru iki dénisle yapilan
elips seklindeki bre ugus paternidir. Maximum yatis derecesi 30°0'dir. Flight
director.kullaniliyorsa, yatis agisi 25°/dir.

Non-Standard holding paterninde bu dederler aynidir. Fakat biitiin donisler sol tarafa dogrudur
yani saat yonunin tersinedir.

Bekleme paternindeki diz ucus bacaklarinin uzunlugu, ugus siiratine gore dedisir. Bu
bacaklardaki ugus siresi ise 14000 feet ve altindaki irtifalar icin 1 dakikadir.

14000 feet MSL (mean seal level) Uzerindeki irtifalarda ise 1.1/2 dakikadir. Standard doénis
degeriyle 1800° bir doniis 1 dakikada tamamlanmaktadir. Bir bekleme paterninde 2 tane 1800lik
donis 2 tanede 1'er dakikalik diiz ugus bacadi oldugundan 14000 feet MSL'nin altindaki bekleme
paternleri 4 dakikada tamamlanir.

Geciktirilmek maksadiyla verilen uzun sireli beklemelerde ise, yakit ekonomisi 6n planda
tutulmalidir. Bu sebeple beklemede, ugak “Clean configuration” da bulunmali ve minimum
bekleme siirati ile ugulmalidir.

Bir bekleme paterninde ugusa baslamadan 3 dakika 6nce, hentliz yaklasma safhasindayken ucus

slratinin uygun bekleme siratine disirilmesi gerekir. Zamanlamaya baslama noktasi; Fix
gecildikten sonra outbound basa doniiste, radio Fix'e “Abeam” olundugunda (fix sagda 90° ye
geldigi noktada) zamanlama baglatilir.

4.1.2 HOLDING PATTERN ENTRY

Bekleme paterninin giris safhasindaki manevra miktarini azaltmak ve manevra sahasinin
sinirlarini daraltmak maksadiyla beklemeye giris (holding entry) metodlari meydana getirilmistir.
Fix'e yaklasilan ugus basi, inbound holding course ve yaklasama yapilan sektdre bagli olarak 3
ayri giris metodu vardir.

Pilot bekleme paternine yaklasmakta oldugu ucus basini ve inbound holding course’unu
kafasinda canlandirip hangi giris prosediiriiniin uygun olacagina karar vermelidir.

4.1.2.1 DIRECT ENTRY:
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Bekleme paternine en kolay ve basit giris metodu direct entry prosediridir. Ayrica en ¢ok
karsilasilan bir metoddur. Cinkl 180°lik blylk bir yarim daire iginde kalan bitin ucus
baslarinda bu metod kullanilir. Radyo fix'ten holding patern tarafina dogru ve inbound course ile
700lik bir acl yapacak sekilde bir cizgi cizildigi Kabul edilirse, bekleme paterni tarafindaki 1800°lik
dairenin icindeki ugus baslariyla fix'e yaklasiliyorsa direct entry metodu kullanihr.

. P
Bl
. By
. Tu

rn right to intercept inbound
course.

Fix gegilir gecilmez holding patern outbound basina donilir. Fix’e abeam olundugunda veya
donis tamamlaninca zaman tutulur. Bir dakika uculduktan sonra saddan doniise baslanir ve
inbound course intercept olunur.

4.1.2.2 PARALLEL ENTRY:
Fix'e yaklasilan ugus basi parallel entry figliriinde gorildiigu gibi ise, fix gegcildikten sonra soldan
holding’in aksi tarafinda outbound holding basina dondilir. Outbound bacadin paraleli olan bu
bacakta bir dakika uculduktan sonra soldan holding tarafindan, inbound course’a intercept
olunacak sekilde fix'e dondldr.

PARALLEL ENTRY (STANDARD)

1. Pass fix.

2. Tumn to heading that parallels
outbound course.

3. Begin timing.

4, Turn left to return to holding fix
or intercept inbound course.

4.1.2.3 TEARDROP (OFFSET) ENTRY:

Fix'e yaklasmakta olan ucus basi teardrop figlirlinde gorildiigi gibi ise, oldukca pratik ve kolay
olan

teardrop entry metodu uygulanir. Bu metoda offset entry metodu da denir. Fix gegilince
bekleme

paterni tarafinda, outbound bacagindan 30° uzaklasacak bir basa dondiliir. Bu basta bir dakika
uculduktan sonra fix'e yaklasma istikametine dénerek inbound course’a intercept olunur.
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TEARDROP ENTRY (STANDARD) §

1. Pass fix.

2. Turn to heading 30 degrees left
of outbound course.

3. Begin timing.

4. Turn right to intercept inbound
course.

KISIM V

5.1 - Aircraft Equipment - Ucak Techizat
Ucaklar, uculacak yol ve meydanlara uygun olarak, aletler ve seyriisefer cihazlari ile donanmig
olacaklardir.

5.2 - Minimum Levels - Asgari seviyeler
Kalkis - inig ve seyir sirasinda IFR ucan ucak topraklan tzerinden ugulacak olan hava sahasinda
tesis edilmis olan, asgari ucus irtifalarindan daha asagida ugmayacaktir.

Bdyle bir ugus irtifal tesis edilmemisse;

a) Yiksek engebeli arazi veya dadlk bolgeler (izerinde ucan ucaklar, ugadgin

tahmini mevkii merkez olmak Uzere 5 NM. (8Km) lik saha icindeki en vyiiksek

maniadan 2000 feet (600m) yiiksekte ucacaklardir.

b) Engebeli olmayan diiz araziler Gzerinde wucan ucaklar, ucadin tahmini mevkii
merkez olmak lzere 1000 feet (300m) yliksekte ucacaklardir.

5.3 - Change From IFR Flight To VFR Flight- IFR ugustan VFR ugusa gecis

5.3.1- Eder bir ucus esnasinda pilot IFR ucustan VFR ugusa gecmek isterse;
ilgili Hava Trafik kontroloriini ikaz ederek, IFR ugusu iptal ettigini ve gecerli ucus planinda
yapilmis olan dedisiklikleri bildirecektir.

5.3.2 - Aletle ucus yontemleri ile gérerek meteorolojik sartlar icinde ugan veya bu

sartlarla karsilasan pilot, ugusu uygun bir sire igin, surekli olarak goérerek meteorolojik
sartlar icinde siirdirecegine kanaat getirmedikce ve buna karar vermedikce IFR ugusunu
iptal etmeyecektir.
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5.4 - Seyir Seviyeleri

5.4.1- Belirli Kontrol sahalari veya yollar icin aksi belirtiimedikge; IFR ugaklar
ucuslari sirasinda kontrol sahalarinin icinde veya kontrollii sahalar disinda, asagidaki seyir

seviyeleri tablosunda belirtilen ugus seviyelerini secerek ucacaklardir.

From 000° to 1790%x* From 180° to 3590**
IFR Flights VRR Flights IFR Flights VFR Flights

Attude Attude Alitude Atitude
FL  [Metres Feet FL  |Metres Feet FL  [Metres |Feet FL  |Metres |Feet
-90 - - 0 - -
10 300 1000 - - - 20 [600 2000 - - -
30 [900 3000 35 [1050 3500 40  [1200 4000 45  [1350 4500
50 [1500 5000 55 [1700 5500 60  [1850 6000 65 (2000 6500
70 |2150 7000 75 12300 7500 80  [2450 8000 85 (2600 8500
90 12750 9000 95 12900 9500 100 {3050 10000 105 {3200 10500
110 |3350 11000 115 3500 11500 120 |3650 12000 125 (3800 12500
130 3950 13000 135 14100 13500 {140 (4250 14000 145 14400 14500
150 14550 15000 155 14700 15500 1160 14900 16000 165 {5050 16500
170 15200 17000 175 |5350 17500 180 [5500 18000 185 [5650 18500
190 |5800 19000 195 15950 19500 1200 16100 20000 205 (6250 20500
210 [6400 21000  |215 [6550 21500 |220 6700 22000 225 6850 22500
230 17000 23000 |235 (7150 23500 1240 7300 24000 245 7450 24500
250 [7600 25000 |255 (7750 25500 1260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 (275 (8400 27500 1280 8550 28000 285 8700 28500
290 (8850 29000 300 (9150 30000
310 (9450 31000 320 19750 32000
330 {10050 33000 340 (10350  [34000
350 [10650 35000 360 (10950 (36000
370 (11300 37000 380 (11600 [38000
390 [11900 39000 400 [12200 (40000
410 [12500 41000 430 (13100 (43000
450 |13700 45000 470 (14350 (47000
490 114950 49000 510 15550 151000
o o o o ol & o o o o o o
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IFR UGUSLAR

2000 feet 1000 feet

8 Km 8 Km
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v

Dagdlik Arazi

IVAO TR FLIGHT OPERATION DEPARTMENT 21



KISIM VI

VISUAL FLIGHT RULES
GOREREK UCUS KURALLARI

6.1 — VFR ucan ucaklar, ilgili Hava Trafik Kontrolii tarafindan aksi bildiriimedikce, asagidaki
tabloda belirtilmis olan gorils ve bulutlara olan mesafelere esit veya daha fazla degerlerde
ucacaklardir.

TABLE OF VFR MINIMA

Within Controlled Airspace Outside Controlled Airspace
Above At or below Above At or
below

3000 FT (900 M ) above mean sea level or 1000FT (300 M ) above
terrain, whichever is higher

Flight Visibility 5 KM 5 KM 5 KM 5KM
Distance from cloud Clear of
clouds
a) Horizontal 1500 m 1500 m and in
1500 m sight  of
b) Vertical 1000 ft |1000 ft (300Mm the
1000 ft (300m)  |ground or
(300m) ) water

6.2 — VFR ucuslar; Hava Trafik Kontrollinden izin alinmasi harig, asagidaki sartlara gore, Kontrol
bdlgeleri igindeki bir meydana inis veya kalkis yapamayacak veya meydan Trafik bolgesine
veya Trafik Paternine giremeyecektir.

a) Tavan 1500 feet (450 m)’in altina indiginde veya
b) Yer riiyeti 5 mil (8 Km)'den veya ilgili otoritenin belirtecegi (izere 3 mil
(5 Km)'den az oldugunda

6.3 — VFR ucuslar; Hava Trafik Kontrolori tarafindan, aksi bildiriimedikce;

a) Gin batimi ve Giin dogumu arasinda,
b) Ucus seviyesi 20.000 feet'in lzerinde yapilamayacaktir.

6.4 — VFR uguslar; kalkis ve inig icin gerekli olan veya ilgili Hava Trafik Kontrolériinden alinan
izin harig;

a) Sehirlerin yerlesim sahalari, yerlesim bolgeleri veya acik hava insan topluluklan
Uzerinde, ucak merkez olmak Uizere 2000 feet (600 m) yaricaph bir daire iginde en
yiiksek maniadan 1000 feet (300 m)’den daha az bir yiikseklikte,

b) Yerlesim sahalarn ve insan topluluklari disindaki sahalarda, yerden veya su lizerinden
500 feet (150 m)‘den daha az bir ylikseklikte ugamayacaklardir.

6.5 — VFR ucus kaidelerine gbre ugan bir ucak Aletle ucus kaidelerine gére ugmak
isterse;
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a) Eger bir ugus plani sunulmus ise; cari ugus planini etkileyecek olan gerekli degisiklikleri
bildirecektir veya

b) Kontrol sahalan iginde ucarken, IFR'a gegmeden 6nce, Hava Trafik Kontrol6riine bir
ucus plani sunacak ve izin alacak.
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5. BOLUM
AIRCRAFT SEPERATIONS
UCAK AYIRMALARI

KISIM I
VERTICAL SEPERATIONS — DIKEY AYIRMALAR
RVSM Hava Sahasinda

RVSM - Reduced Vertical Seperation Minimums - Azaltilmis Dikey Ayirma
Minimumlari

RVSM, Hava Trafigindeki artislar sonucu mevcut Airway’lerin yetersiz kalmasi nedeniyle,
daha dnce 2000 feet olan dikey ayirmalar JAA tarafindan 1000 feet'e indirilerek, Trafik
artisindan kaynaklanan gecikmelere ¢6ziim bulmak igin gelistirilmis bir sistem
Avrupa’nin tamami, Kuzey Atlantik, Pasifik Okyanusu ve Orta Dogunun blylk bolimi
RVSM hava sahasina dahil edilmistir.
- 000 derece ile 179 derece arasi O (Odd), FL 290 ile FL 410 arasi;

Ucus seviyeleri: 290 — 310 — 330 — 350 — 370 — 390 — 410 dir

- 180 derece ile 359 derece arasi E (Even), FL 300 ile FL 430 arasi;
Ucus seviyeleri: 300 — 320 — 340 — 360 — 380 — 400 — 430 dir

From 000° to 179 From 180° to 359"
IR Fights VFR Flights IFR Fights VFR Flights
Aftiude Alitude Altitude Altitude
FL |Metres |Feet FL  [Metres |[Feet FL  |Metres Feet FL |Metres | Feet
-90 - - 0 - -

10300 1000 - - - 20 1600 2000 |- - -
30 1900 3000 35 11050 3500 |40 |1200 | 4000 |45 1350 4500
50 {1500 5000 55 [1700 5500 [60 11850 6000 |65 {2000 6500
70 (2150 7000 75 12300 7500 |80 12450 | 8000 |85 [2600 8500
90 [2750 19000 |95 2900 9500 {100 [3050 |10000 |105 (3200 |10500
110 |3350 11000 [115 (3500 11500 120 [3650 | 12000 (125 |3800 |12500
130 3950 13000 {135 {4100 13500 [140 [4250 | 14000 [145 (4400 14500
150 [4550 15000 {155 {4700 15500 160 [4900 | 16000 [165 [5050  |16500
170 |5200 17000 175 (5350 17500 |180 [5500 | 18000 [185 [5650 | 18500
190 [5800 19000 195 [5950 19500 |200 [6100 [ 20000 {205 [6250 |20500
210 |6400 21000 215 6550 21500 [220 6700 | 22000 [225 6850 22500
20 |7000 23000 235 |7150 23500 240 |7300 | 24000 [245 |7450  |24500
250 [7600 25000 255 [7750 25500 {260 |7900 | 26000 |265 |8100  |26500
[270 [8250 27000 {275 {8400 27500 |280 |8550 | 28000 |285 8700 28500

290 [8850 {29000 300 9150 | 30000
310 [9450 31000 320 19750 | 32000
330 |10050 {33000 340 10350 | 34000
350 [10650 |35000 360 |10950 | 36000
370 (11300 {37000 380 |11600 | 38000
390 (11900 {39000 400 |12200 | 40000
410 [12500 141000 430 |13100 | 43000
450 [13700 145000 470 [14350 | 47000"
490 [14950 49000 510 [15550 | 51000
g |ec € gc  |ec o gc  lec e g |ec €c
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KISIM II
NON — RVSM: RVSM Hava Sahalari Diginda
RVSM Hava Sahasi disinda dikey ayirmalar, 2000 feet olarak belirlenmistir

- 000 derece ile 179 derece arasi O (0Odd), FL 290 ile 410 arasi;
Ucus seviyeleri: 290 — 330 — 370 — 410 dir.

- 180 derece ile 359 derece arasi E (Even), FL 280 ile 430 arasi;
Ucus seviyeleri: 280 — 310 — 350 — 390 — 430 dir.

KISIM III
HORIZANTAL SEPERATION — YATAY AYIRMALAR

3.1 — LONGITUDINAL SEPARATION MINIMA WITH TIME
UZUNLUGUNA AYIRMA MINIMASI ZAMANA BAGLI

3.1.1 — AYNI SEVIYEDE UCAN UCAKLAR — TRAFFIC SAME LEVEL
3.1.1.1 — Aircraft Flying On The Same Track — Ayni rotada Ugan Ucaklar

a) 15 dakika veya
b) 10 dakika, eger seyriisefer yardimcisi pozisyon ve siirati saptayabiliyorsa,
c) 5 dakika, asagidaki sartlarda, her durumda éndeki ugak arkadaki ugaktan
True Air Speed’ini 37 km/h (20kt) daha fazla sirdiirebiliyorsa

1. Ayni Havaalanindan kalkan ugaklar arasinda

2. En-Rout'ta, ayni Rapor noktasi tizerinde bulunma zamanini rapor ettiklerinde
d) 3 dakika, “c” deki sartlar altinda, her durumda, éndeki ugak arkadaki ugaktan

True Air Speed'ini 74 km/h (40 kt) daha fazla sirdurebiliyorsa.

3.1.1.2 — Aircraft Flying On Crossing Tracks—Capraz Rotalarda Ucan Ugaklar
a) 15 dakika veya
b) 10 dakika, eder seyriisefer yardimcisi pozisyon ve siirati saptayabiliyorsa

3.1.2 — AIRCRAFT CLIMBING OR DESCENDING — INIS VE KALKISLAR

3.1.2.1 — Traffic On The Same Track — Ayni Rotada Olan Ucaklar
a) 15 dakika, ayni anda seviyeyi gegislerinde,
b) 10 dakika, eger seyriisefer yardimcisi pozisyon ve siirati saptayabiliyorsa,
¢) 5 dakika, ayni anda seviye gegislerde, ikinci ugak 10 dakika icerisinde
seviye degisikligi yapabiliyor ve seyriisefer yardimcisi pozisyon ve siirati
saptayabiliyorsa.

3.1.2.2 — Traffic On Crossing Tracks — Capraz Rotalarda Olan Ugaklar
a) 15 dakika, ayni zamanda seviye gegislerinde
b) 10 dakika, seyrusefer yardimcisi pozisyon ve stirati saptayabiliyorsa.

3.2 — LONGITUNAL SEPERATION MINIMUM DME
MESAFEYE BAGLI UZUNLUGUNA AYIRMALAR

Ayirma belirlenmis mesafenin altinda olmayacak ve sirdurdlebilir olacak.
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3.2.1 — Aircraft At The Same Track — Ayni Rotada olan Ugaklar
a) 37 km (20 Nm) ayni DME degerleri olmasi,
b) 19 km (10 Nm)
1. Ondeki ucadin True Air Speed'i 37 km/h (20 kt) fazla olmali.

3.2.2 — Aircraft Climbing Or Descending On The Same Track — Ayni Rotada
Tirmanan veya Alcalan Ugaklar
19 Km (10Nm) dikey ayirma asiimamalidir.

3.3 — LONGITUDINAL SEPARATION MINIMA WITH MACH NUMBER
MACH NUMBER'A BAGLI ZAMAN ESASLI UZUNLUGUNA
AYIRMALAR

3.3.1 — Turbo Jet Aircraft

ATC'nin onayladigi ve ATC'nin degistirme yaptigi MACH Number’a
bagli olacaklar.
Ugaklar, tirbilans, meteorolojik ve diger nedenlerden dolayi yapacaklari
MACH Number degisikligini derhal ATC'ye bildireceklerdir.

Ucaklarin Performansi nedeniyle; Tirmanis, Diiz ucus, Inis sirasinda gereken

MACH Number saglanamiyorsa ATC'ye bilgi verilecek.
Asagidakiler Saglanmalidir.

a) 10 dakika, her iki ugagin MACH'l esit ise. Veya

b) 9 - 5 dakika.
- 9 dakika, 6ndeki ugagin MACH"l arkadan gelenden 0.02 fazla ise.
- 8 dakika, 6éndeki ugagin MACH" arkadan gelenden 0.03 fazla ise
- 7 dakika, 6éndeki ugagin MACH' arkadan gelenden 0.04 fazla ise
- 6 dakika, 6éndeki ugagin MACH" arkadan gelenden 0.05 fazla ise
- 5 dakika, éndeki ugagin MACH" arkadan gelenden 0.06 fazla ise

IVAO TR FLIGHT OPERATION DEPARTMENT 2
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6. BOLUM
AIRSSPACE CLASSIFICATIONS
HAVA SAHASI SINIFLARI

ATS Hava Sahalari ICAO tarafindan siniflandinimis ve bu sahalarda verilen hizmetler
tanimlanmustir.

6.1 — Class A Airspace — A sinifi Hava Sahasi
Icerisinde sadece IFR ucuslara miisaade edilir ve tiim ucuslara Hava Trafik Kontrol hizmeti
ve ayirmalar saglanan hava sahasi.

6.2 — Class B Airspace — B sinifi Hava Sahasi
Icerisinde IFR ve VFR ugcuslara miisaade edilir ve tiim ugugslara Hava Trafik Kontrol hizmeti
ve ayirmalar saglanan hava sahasi.

6.3 — Class C Airspace — C sinift Hava Sahasi
Icerisinde IFR ve VFR ucuslara miisaade edilir ve tim ucuslara Hava Trafik Kontrol
hizmeti, IFR uguslar ile diger IFR ve VFR uguslar arasinda ayirmalar saglanir.
VFR uguslar IFR uguslardan ayrilir ve diger VFR uguslar hakkinda trafik bilgisi alinir.

6.4 — Class D Airspace — D sinifi Hava Sahasi
Icerisinde IFR ve VFR uguslara miisaade edilir ve tiim ugugslara Hava Trafik Kontrol hizmeti
saglanir, IFR uguslar diger IFR uguslardan ayrilir ve VFR uguslar hakkinda trafik bilgisi, VFR
uguslar, diger tim ucguslar hakkinda trafik bilgisi alir.

6.5 — Class E Airspace — E sinift Hava Sahasi
Icerisinde IFR ve VFR uguslara miisaade edilir ve IFR uguslara Hava Trafik Kontrol hizmeti
ve diger IFR uguslardan ayirmalar saglanir. Tim uguslar uygulamada trafik bilgisi alir.
E sinifi hava sahasi Kontrol Zonsuz kullanilamaz.

6.6 — Class F Airspace — F sinifi Hava Sahasi
Icerisinde IFR ve VFR ucuslara miisaade edilir ve hava sahasinda bulunan biitiin IFR
ucuslar istemeleri durumunda, Hava Trafik Tavsiye Hizmeti ve Ugus bilgi hizmeti alirlar.

6.7 — Class G Airspace — G sinifi Hava Sahasi
Icerisinde IFR ve VFR ucuslara miisaade edilir ve istemeleri durumunda ugus bilgi hizmeti
alirlar. Ulkeler uygun ihtiyaclara gére bu hava sahalarini segerler.
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Class E}éprﬁ or B?gﬁaaé'don Service provided |Speed Radio_com-=|UDIeCL. -
limitation* requirement|clearance
A IFR  |Allaircraft [Air traffic ~control|Not applicable [$QNUNUOU " Tyes
anlv cervice Y
B IFR  |Allaircraft [Air traffic control|Not applicable gct)\?v%r-\yv% Yes
service
VFR  |All aircraft |Air traffic control|Not applicable |Continuou |Yes
PR from [ar s LA
C IFR rom|Air traffic control|Not applicable Yes
IFR IR |pyice PP s two-way
1. Air traffic control[2Z50 KT __IAS[Continuou
VFR VFR from service for|below 3,050m (s two-way Yes
IFR separation from IFR; 5\10 000 ft)
2. VFR/VFR traffic| AMSL
information _ (and
traffic avoidance
advice on request);
Alr _ tratfic _conrol[2Z50 KT __IAS[Continuou
D IFR IFR from IFR service, . traffic |below  3,050m|s two-way Yes
information  about &10 000 ft)
VFR_ flights = (and |AMSL
trre{af_ﬂc av0|da+(1ce
i IFR/VFR and [Z50 Kl 1AS[Continuou
VFR Nl VFR/VFR traffic |below — 3,050m |s two-way |Y€S
information _ (and (10,000 ft)
traffic avoidance |AMSL
advice an reaiioct)
ICAO ATS AIRSPACE CLASSIFICATIONS — ANNEX 11
Type of[ Separation i i Radio com-[Subject
Class fl?lg;pht pr([))vided Service provided ﬁr?\?ted' " munication  (to aJn ATC
ation requirement|clearance
Air _traific__control [250 KT __TAS[Continuou
E IFR IFR from IFR service and, as far |below 3,050m|s two-way Yes
as. practical, traffic [(10,00 )
information = about |AMSL
i \T"r:a%fﬂ:mmlcnrormatlon 250 KT~ IAS|N N
VFR [Nl as far as practical iﬁl)oel)voo 3,0 Ofrt'; ° °
IFR~ from |Air traffic adviso z:l;/luél KT __IAS[Continuou
F IFR FR as far |service; . fiight |below 3,050m s two-way No
as practical |information service £1|\9¢(|)00 ft)
VFR  [Nil Flight  information|g21% *% oo [No No
service 10,000 T)
G IFR  |Nil Flight information|g2) K% (g %ct’\?v%r-'b'v%uy No
service (10,000 U
VFR  [Nil Flight information|£2 KL (i INo No
service (10,000 T
* When the height of the transition altitude is Tower than 3,050m (10,000 t) AMSL, FL 100

should be used’in lieu of 10,000 ft.
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7. BOLUM

FLIGHT PLAN

7.1 - UCUS PLANI
7.1.1 - Ugus Planinin sunulmasi

IVAO Serverlar tzerinde ugus yapacak her pilot. Ucusu dncesinde bir ugus planini gorevli
ATC ye sunmasi ve onaylatmasi gerekmektedir. Kalkis yapilacak meydanda veya meydanin
bulundugu hava sahasinda gorevli ATC yok ise ugus plani sunma islemi Online ortamda
yapilacaktir. IVAO serverlar tzerinde ugus olani sunmadan ugus yapilmasi yasaktir.

7.1.2 - Ugus Planinin Kapsami

- Ucak tanitma isareti,
Ucus kaidesi,
Ucus statisu,
Ucak tip numarasi,
Muhabere cihazlari,
Seyrusefer ve yaklasma yardimcilan,
Secondary surveillance radar,
Kalkis meydani
Kalkis zamani
Seyir slratleri,
Seyir seviyeleri
Takip edilecek yol,
Inis meydani ve tahmini inis zamani
Yedek meydanlar,
Yakit miktari,
Ucaktaki sahislarin toplam sayisi,
Diger bilgi

7.1.3 - Ugus planinin tamamlanmasi
Sunulma amaci ne olursa olsun; bir ugus plani, yedek meydanlari icine alacak sekilde,
yukaridaki maddelerin tamamini ihtiva edecektir.

7.1.4 - Ugus planindaki degisiklikler.

Bir IFR veya kontrollli VFR ugus icin sunulan bir ugus planinda yapilan bitin degisiklikler ( Yol
degisikligi, TAS + - 5 Kas, ETA + - 3 Dakika) ve kontrolsiiz VFR bir ugus igin sunulmus olan ugus
planinda vyapilan Onemli degisiklikler, en kisa zamanda ilgili hava trafik kontroloriine
bildirilecektir.

7.1.6 - Ugus planinin kapatiimasi
Ugus plani sunulmus her hangi bir ugus icin, inisi takiben inis meydanindaki ilgili hava
trafik kontrol6ri tarafindan kapatilacaktir.
Varis meydaninda hava trafik kontrol6riiniin, mevcut olmamasi halinde unicom kanalina
ucusun tamamlandigi rapor edilerek pilot tarafindan plan kapatilacaktir.
Ucaklar tarafindan Unicom a verilecek bir inig raporu su bilgileri icerecektir;
Ucak tanitma isareti
Kalkis meydani,
Inis saati
inis meydani
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7.2 - HAVA TRAFIK KONTROL MUSAADELERI

Kontrollli bir ugusa veya ucusun kontrolli bir bélimiine baslamadan 6nce Hava Trafik
Kontrol misaadesi alinacaktir. Boyle bir misaade, bir hava Trafik kontrol nitesine ugus plani
sunulmak suretiyle talep edilecektir.

NOT : Eder bir ugadin kaptan pilotu, kendisine verilen Hava Tarafik Kontrol misaadesini
tatminkar bulmazsa, diizeltiimis bir misaade talep edebilir. Miimkiinse miisaade pilota
dizeltilmis olarak verilecektir.

7.3 - UCUS PLANINA UYMAK

Ucus planinda vyapilmasi istenen degisiklik talebi, ilgili Hava Trafik kontrolori
bildirmedikce ve bu degisiklik icin miisaade alinmadikca veya ugak tarafindan acil bir degisiklik
gerektiren emergency bir durum olmadikca Ucak pilotu, gegerli ugus planina veya kontrollli bir
ucus igin sunulan gegerli ugus planinin ilgili bélimine uyacaktir.

7.4 - ISTENMEYEREK YAPILAN DEGISIKLIKLER
Kontrolli bir ugagin, gegerli ugus planindan istemeyerek sapmasi halinde; su hareketlere
bagvuracaktir.

Yolda Sapma: Sayet ucak yol disina gikmissa, tekrar yola miimkiin oldugu kadar cabuk
girmeyi saglamak (izere, ucagin pusula basini, gerektigi sekilde diizeltmek icin derhal tedbir
alinacaktir.

Hakiki Hava Siratinde Degisiklik: Eger seyir seviyesindeki ortalama hakiki hava siratinde
rapor noktalari arasinda degisiklik olursa veya ugus planinda belirtiimis olan hakiki hava
siratinde arti veya eksi %5 nispetinde degisme bekleniyorsa ilgili hava trafik kontroloriine bu
yolda bilgi verecektir.

7.5 - ISTENILEREK YAPILAN DEGISIKLIKLER
Ucus plani degisiklikleri icin talepler; asagida belirtilen bilgileri kapsayacaktir.

Seyir seviyesi degisikligi: ucak tanitma isareti, istenilen yeni seyir seviyesi ve bu
seviyedeki seyir slrati; ugus bilgi bdlgesi hududuna yeni tahmini vans zamani
(eger gerektiriyorsa)

Yol degisikligi: Gidis meydani degismediginde: Ugak tanitma isareti, ugus kaideleri talep
edilen yol dedisikliginin baslayacagi zaman ve mevkii ile baglayarak ilgili ugus plani bilgisini de
kapsayan yeni ucus yolunun tarifi ve degisikliginin baslayacagi nokta, inis meydanina yeni
tahmini varig zamani, ilgili diger bilgi,

Gidis meydani degistiginde: Ucgak tanitma isareti, ucus kaideleri talep edilen vyol
degisikliginin baslayacagi zaman ve mevkii ile baslayarak ilgili ugus plani bilgisini iceren yeni
gidis meydanina kadar olan ugus yolunun trafigi ve degisikliginin baslayacagi nokta, yeni inig
meydanina tahmini varis zamani; yedek meydanlar, ilgili diger bilgiler.

Hava durumu VMC'nin altinda, daha kétiiye iniyorsa: Gegerli ugus planina gore kontrollii
VFR ugus yapan bir ugak VMC ucusu slirdiiremeyecekse asagida gosterildigi gibi hareket ede-
cektir.

a) Yeni bir izin talep ederek, ugagin VMClyi; gidis meydanina veya yedek meydana veya
30
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kontrollii hava sahasini (aletli/gérerek) terk edecektir.

b) Eger (a) sikkindaki izin alinmis ise; VMC ugusa devam etmek ve ilgili ATC vyi; kontrollG
hava sahasini (aletli/gérerek) mi terk edecegi veya en yakin ve uygun meydana inig
mi yapacadindan haberdar etmek veya

c) Eger bir kontrol bolgesi icinde uguluyorsa bir SVFR ugma yetkisi talep
etmek veya

d) Aletle ugus kaidelerine gére ugus izni istemek.
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8. BOLUM

RVSM

8.1 - RVSM AREA'YA GIRMEDEN ONCE UYGULANACAK USULLER

iki ana ( elektrikle calisan ) altimetre faal olmalidir.
Altitude Alert sisteminden bir tanesi faal olmalidir.

RVSM

area'ya girmeden o©nce; yukarndaki sistemlerden, birinin ariza yapmasi

durumunda, durum belirtilerek yeni Klerans talebinde bulunulmaldir.

NOT: Asgari bir Transponder faal olmalidir.

8. 2 - UCUS ESNASINDA UYGULANACAK USULLER

1.

Kalkistan sonra Translation Altitude gegilirken; tim Altimetreler 29.92 inch veya
1013.2 hpa'ya baglanmali ve seyahat seviyesine erisildiginde, kontrol edilmelidir.

. Ugus seviyesi degistirme s6z konusu oldugunda, yeni seviye +,- 150 feet'ten fazla

aslimamalidir.

Auto pilot arizasi veya Turbillans nedeniyle; Auto pilotun devreden ¢ikmasi
halinde, istenilen seviye surdurtlecektir.
Altitude Alert sistemin faal oldugundan emin olunacaktir.

Yaklagik birer saat araliklarla ana Altimetreler cross - check yapilmal, iki
altimetre arasindaki fark + - 200 feet'i asmamalidir. Asilmasi halinde ATC'ye
bilgi verilmelidir.

RVSM area'ya girilmeden dnce tim Altimetre farkliliklari not edilmelidir ( varsa)

AAD ( Assigned Altitude Deviation)'in + - 300 feet'ten fazla oldugu ATC
Unitelerince ikaz edildiginde; Pilot en kisa zamanda CFL ( Computed Flight Level)'a
dénmelidir.

8.3 - RVSM AREA'YA GIRILDIKTEN SONRAKI ILAVE USULLER
1 . Meteorolojik nedenler veya sistem arizalarindan dolayr CFL'nin muhafaza edilememesi

durumlari.

a) Auto alert System arizalari

b) Altimetre arizalari

¢) Motor arizalan

d) Turbdlans ( orta siddetten fazla )
¢) Emergency algcalma

2. Yukaridaki durumlarda uygulanacak usuller:

a) CFL miimkiin oldugunca surduriliirken,

b) TUm harici 1giklar ON yapilir.

¢) ATC'ye surdirilebilecek FL ve yeni klerans istegi bildirilir.

3.

CFL sirdirdlebiliyorsa

a) sada ve sola 90 derece dondilir.

b) Track'dan 30 NM ayrilinir ve Track' a paralel ugulur.
c) FL 410 ise 500 ft alcalinir.

d) FL 410".1n altida ise 500 ft alcalinir veya tirmanilir.
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4 . CFL Surdurilemiyorsa

a) Saga ve sola 90 derece dondilir.

b) Mimkin olan en disuk varyo ile algalinir (Emergency algalma haric)
¢) 30 NM track'tan ayrilinir ve Track'a paralel ugulur.

5 . Bir Altimetre arizasi veya iki altimetre arasindaki fark + - 200 ft ve daha fazla ise;
arizall altimetre degeri ile Stand By altimetre dederi karsilagtinlir, ATC'ye bigi
verilir

6. Divert etme zorunlulugu olan durumlarda ; ugus seviyesi FL 285 ve altidir.
Seviye suirdiriilemeyecek durumlarda uygulanacak usuller :

a) Track'tan 30 Nm ayrilinir.

b) FL 410 altinda ise 500 ft alcalinir veya tirmalinir.

c) FL 410 ise 500 ft alcalinir

d) FL 285 ve altina inildiginde; track'a paralel ugulur veya divert edilecek meydan
istikametine donulir.

e) Emergency Descent veya motor kaybi nedeniyle Drift Down seviyesine inme
zorunlulugu FL 410 altinda 500 ft algalinir veya 500 ft tirmanarak Track’a 30 Nm
ofset paralel ucarken ATC'den klerans alinir.

7 . Ugus seviyesi surdirlebiliyor fakat Divert etme zorunlu olan durumlarda,uygulanir.
Alternate meydana doénerken FL 410 ve altinda ise 500 ft alcalinir veya 500 ft
tirmanilir.

8. Transponder arizalan halinde ATC Unitelerinin talimatlar aynen uygulanir.

9. Moderate veya daha siddetli tirbllans nedeniyle ugus seviyesinin sirdirilememesi
veya terk etme zorunlulugu olan durumlarda, uygulanacak usuller;

a) Ilgili trafikler gozlenir ve tiim harici aydinlatmalar ON yapilrr.

b)Gorevli ATC var ise Gorevli ATC kanalinda yok ise 122.800 UNICOM frekanslarinda; cagi

adi, pozisyon, ugus seviyesi,
tirbilans karakteri / siddeti ve amag yayinlanir.

c) ATC ikaz edilir

d) Seviye istenir.

e) ATC ile temas kurulamiyorsa; yukaridaki usuller uygulanir.

IVAO TR FLIGHT OPERATION DEPARTMENT 33



FLIGHT OPERATION DEPARTMENT

IVAO TR



e ———————
IVAO TR FLIGHT OPERATION DEPARTMENT



CRUISING LEVELS APPROPRIATE TO DIRECTION OF FLIGHT -
EUROPEAN REGION
(FL 280 TO FL 430}
Track® from Track® from
180 degrees to 359 degrees 000 degrees to 179 dearees
- FL 430 (outside RVSM airspace)
FL410 >
-4 FL 400
FL 390 >
“+ FL 380
FL 370 L
< FL 360
FL 330 L
- FL 340
FL 330 >
- -+ . _I 320
- __-_}LSIU b -
< FL 300
FL 290 =3
: -+ FL 280 foutside RVEM airspace)

—_——
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8.4 — UCUS PLANI GEREKSINMELERI

Inis Noktasi EUR-RVSM | Inis Noktasi EUR-RVSM
Bolgesi Icinde Ise Bolgesi Disinda Ise
Gegerli bir Seviye
&
Yayinlanmis Bir Yol
&
Kalkis Noktasi EUR-RVSM | Gegerli Bir Seviye ve | Yayinlanmig bir Cikis (EXIT)
Bolgesi Icinde Ise Yayinlanmis Bir yol | Noktasi
yaziimahdir &
Cikis Sonrasi Istenen Seviye
(Seviye degismese de)
Yayinlanmig bir Girig
(ENTRY) noktasi
&
Gegerli bir Seviye
Yayinlanmig Bir giris | (Seviye degismese de)
(ENTRY) noktasi &
Kalkis Noktasi EUR RVSM & Yayinlanmis bir Yol
Bolgesi Disinda Ise Gegerli Bir Seviye &
(Seviye Degismese de Yayinlanmis bir Cikis (EXIT)
& noktasi
Yayinlanmis bir Yol &
Cikistan  sonra  istenen
Seviye
(Seviye degismese de)

a) EUR-RVSM bdlgesi ile ilgili yayinlanmis NOTAM’lar mutlaka incelenmelidir. Olumsuz
etmenler nedeniyle kural, yol, Entry / Exit noktalari ve seviyelerde degisiklikler olabilecegi
gibi, RVSM uygulamalari da gegici olarak askiya alinabilir.

b) TSA’s (Temporary Segregated Area), Prohibited, Restricted & Danger Area’s : Ulkeler
askeri amaglarla diger ucaklara kapatiimis olan bélgelerin altinda ve/ veya Ustlinde, diger
ucuslara acik olan ilk seviyeleri yayinlarlar. Yayinlanan seviyeler genelde yasak bdélgenin
1000 feet veya 2000 feet altinda veya Ustiindedir.

Sivil ugaklarin ugus planlarinda, ugus seviyesi olarak yasak bolge ile ugak arasinda 2000
feet dikey ayirimin bulunmasi gerekmektedir.

Yasak bolgenin altinda veya Ustlinde, yayinlanmis olan diger uguslara acik bolgede ATS
Unitesi butin ucaklarin RVSM onayli olduklarindan emin ise 1000 feet dikey ayirim
minimasi uygulayabilir.

e ——————
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9. BOLUM

NOTAM
NOTICE TO AIR MAN

9.1 - NOTAM TANIMI

Ugus harekati ile ilgili kisilere, herhangi bir havacilik kolaylidi, hizmeti, yontemi yada bir
tehlikenin varligi, kosullari veya dedisikligine iliskin bilgileri, zamaninda duyurmak amaciyla
yapilan bir uyar yayinidir.

NOTAM metni, ICAO NOTAM formatinda belirtilen siraya uygun tim bilgileri igerir.
ICAO kisaltmalari, gostergeler, tanitmalar, belirleyiciler, cagri adlari, frekanslar ve agik
lisanla verilen bilgilerle tamamlanan, tek tip kisaltiimis anlam ve ibarelerden olusur

NOTAM’larin numaralandiriimasi; her NOTAM serisi, takvim yili esas alinarak uluslararasi ve
ulusal olmak tzere 01 Ocak 0001 UTC’ de birbirini izleyen numaralarla baslatilir.

NOTAM'lar, AFTN devreleri lizerinden kullanicilara dagitilir.
NOTAM’lar iki kategoriye ayrilir
9.2 — ULUSLARARASI NOTAM SERILER]

Uluslararasi NOTAM'lar Ingilizce olarak A, B, C, S harfleriyle tanimlanan 4 ayri seri halinde
yayinlanir.

9.2.1 - A Serisi :
Genel kurallar, Navigation ve Communication kolayliklari, FL 245 ve Uizerinde yer alan hava
sahasi kisitlama ve aktiviteleri ile uluslararasi trafije acik havalimanlarina iligkin bilgiler A
Serisi ile yayinlanir.
Bu bilgiler, Navigation yardimailarini, hizmetlerini, yol kolayliklarini, FIRlari etkileyen tiim
navigation ikazlarini igerir.

9.2.2 - B Serisi :
FL 245'in altinda yer alan havasahasi kisitlamalari ve aktivitelerine iliskin bilgilerle FIR
ucuslarla dogrudan ilgisi olan ve FIRlar igerisinde ulusal trafige acik olan meydanlarla ilgili
bilgileri igerir.

9.2.3 — C Serisi :
Sadece VFR uguslara izin verilen havaalanlarina ve VFR aktivitelerine iligkin bilgileri igerir.

9.2.4 — S Serisi :
Meydan operasyon sahasinda kar, buz, sulu kar veya su birikintisi nedeniyle olusan ve
operasyonu etkileyen durumlari belirten NOTAM'dir.
Annex -15’e gbre hazirlanir ve ayr bir seri numarasi ile yayinlanir.

9.3 — ULUSAL NOTAM SERILER]
Ulusal NOTAM'lar Turkge olarak yayinlanirlar

9.3.1 — E Serisi
Kis stiresince meydan operasyon sahasindaki kar, sulu kar, buz veya su birikintisi nedeniyle
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olusan ve operasyonu etkileyen durumlari icerir.

9.3.2 — G Serisi
Turkiye'deki havaalanlar, yol, navigation kolayliklar, hava sahasi kisitlamalari ve ikaz
bilgilerine iliskin yenilik ve degisiklikleri igerir.

9.3.3 — H Serisi
Sadece Istanbul FIR'l igcindeki meydan navigation kolayligi ve bunlarla iliskin bilgileri igerir.

9.3.4 — Mserisi
Askeri otoriteleri ilgilendiren, Askeri havaalanlari ile bilgileri igerir.

9.4 — TRIGGER NOTAM
Kalicl bir degdisiklikten sonra 15 giin, gegici bir dedisiklikten sonra ise yurirlik siresince
gegerli kalacak bilgileri igerir.

SISTEM NOTAM'IN ACILIMI

Sistem NOTAM'In nitelendirici bilesimi kesme isareti ile bollinen sekiz alandan olusmaktadir.

1-  FIR
2-  NOTAM CODE
3-  TRAFFIC

4-  PURPOSE (AMAG)

5-  SCOPE (ALAN)

6- LOWER (ALT)

7- UPPER (UST)

8- CO-ORDINATES RADIUS

ORNEK :

GG EDZZNAEG : Oncelikli adres
020610 EGGNYNYX : Yayin tarihi, saat grubu ve yayinlayan ofis

A0623 / 05 NOTAMN : A serisi 0623 numaral 2005 yili yeni NOTAM
Q) EGXX / QRDCA / IV / NBO / W / 000 / 400 / 5510N000520W050

(1)FIR :
EGXX : ICAO yer gostergesi. FIR adi belirtiimigse sadece o FIR' 1 ilgilendirir. XX
konulmugsa o Ulkedeki tim FIR'lari kapsamaktadir.

(2) NOTAM Kodu :
QRDCA : Kullanilan Kod, NOTAM kisaltmalari; kod 2.3. ve 4.5. harf gruplan kullanilarak
aciklanir
2. ve 3. Harfler; NOTAM'In Konusunu ifade eder
4. ve 5. Harfler NOTAM'In konumunu ifade eder

RD : 2. ve 3. harfler; Danger Area'yi ifade eder
CA : 4. ve 5. harfler; Activated anlamini ifade eder.

(3) TRAFIK
$
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NOTAM bilgisinin ilgili oldugu trafik tipi

I- IFRTrafikle ilgili.

V- VFR Trafikle ilgili

IV - Her iki ugusla ilgili yani IFR / VFR trafik bilgisi oldugunda konacaktir.

(4) AMAC

Bazi amaclar icgin, ilgili NOTAM bilgisini temin etmek ve kullanicilarin 6zel istekleri
dogrultusunda, Biilten isteginin zamaninda teminini amaglar.

N - Ucak igleticilerinin dikkatine derhal sunulmasi istenen NOTAM'lar.
B - Ugus oncesi bilgi biltenlerine (PIB) girmesi igin secilen NOTAM'lar.
O - IFR uguslar igin 6nem arz eden NOTAM'lar.

M - Brifmgte konu edilmeyen, fakat istek oldugunda verilebilecek nitelikteki cok yonli
NOTAM'lar

M veya N, B ile O'nun birlesimine olanak vermektedir, (birden (ic karaktere kadar). NBO,
NB veya N gibi

NOT: Bir NOTAMC (iptal NOTAM"), ugus oncesi Bllten iginde goziikmez.; buna ragmen
derhal duyurulan bir madde olabilir. Bu nedenle, NOTAMC sisteminde sadece M veya N
nitelendiricilerine misaade edilir.

(5) ALAN

A - Hava alanini ilgilendiren bilgiler igin,

E - Hava yolunu ilgilendiren bilgiler igin,

W - Bir seyriisefer ikazi (warning) ile ilgili bilgiler oldugunda.

NOT: Bazi Radyo yardimcilar, yol ve inis yardimasi gibi, ¢ift amaclh hizmete agik
oldugundan, hem "A" hemde "E"'nin her ikisine 6rnek olabilir. Bu nedenle nitelenen alan A,
E veya AE'ye referans veriyorsa, aciklama icin NOTAM metni kullanilacaktir. Sayet Alan AE ile
nitelenmigse, meydan yer gostergesi; A maddesinde rapor edilmelidir.

(6) EN ALT LIMIT ve
(7) EN UST LIMIT

Gergek bir " LOWER / UPPER" limit, sadece NOTAJvfdaki alt / st hava sahasini belirtmek
icin kullanilir. Bu alana Alt ve Ust limitler yazilmalidir.

Ozel bir deger yoksa, Alt Limit icin "OM", Ust Limit icin "999" kullanilir. Seyriisefer
ikazlar (Warning) ile ilgili MOT AM'lar oldugunda, bu nitslendiricilerin yikseklik bilgisi .F) ve
G) maddelerinde, 2000 ffei'lik ilave bir toleransa uygun dlisecek tarzda biilten ¢ikarimina esas
alinabilir. Ucus seviyesi (3 rakamli) gosterilir. Ornek 05&/290 gibi. Not: FLO0O: Deniz/Yer
<Sea/Grotmd)-seviyesi.

(8) COGRAFIK KOORDINATLARI / YARICAPI

e
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Enlem ve Boylami dakikasi dahil dogru yazilmali ve MOTAM'daki etkilenen alanin varsa
yaricapi NM (Deniz mili) cinsinden 3 rakamla gésterilir. Ornek: 4100N03230E015 (4100
derece kuzey Enlemi ve 3230 Dogu boylaminin kesistigi nokta Merkez olmak lzere 15 NM
yarigapli saha demektir).

5. MADDE A)

Rapor edilen kolaylik, hava sahasi veya durumun yer aldigi; Havaalani veya FIR'In ICAO yer
gostergesi yerlestirilir. Gerekirse birden fazla FIR/UIR yazilabilir. (Ayrimi bosluk veya kesme
isareti ile yapilir).

6. MADDE B)

Baslangig tarihi saat grubu; verilen yil, ay, giin, saat ve dakikalar UTC olarak

10 rakaml tarih zaman grubuyla yirtrlige girer. Bu tarih zaman grubu NOTAMN,
R veya C'de kullanilir. "WIE" kullaniimaz.

MOTAMR bir dnceki NOTAM'In yerini alir ve yeni bir bilgi yayinlanir.

B) boliimii ref verdigi ve yerini alan yeni NOTAM'daki tarih saat grubunu verecektir.
Acikgasi; eger bir NOTAM yeniden yayinlanirsa, alicilarin bir dnceki NOTAM'|
saklamalari veya bir 6nceki E) maddesinin yorumunu hatirlamalari beklenemez.

Bu nedenle birbirini takip eden bdlimlerin hepsinin doldurulmasi gerekir. Basit
degisikliklerde, Ornedin, tamiratin ertelenmesi yorumunda bir sorun yoktur.

Ama ILS calismasina iligkin, yeni bir safhanin ortaya cikisinda, mevcut safhanin
devam ettigini ve bu asamaya ulasincaya kadar, bir sonraki safhanin B) alaninda
yurirliige girecegi kesin ve acikca anlasiimaktadir.

Baska bir deyisle, D) cizelgesinde (alaninda) gdziikmesine ragmen bu sartlar altinda
NOTAMR' nin gegerliligi, herhangi bir karisikliga neden olmamasi igin, gelecek
safhada baslangig tarih zaman grubu (DTG) belli olmalidir.

7. MADDE C)

Bitis tarihi zaman grubu; bilgi PERM olmadikga, bir tarih zaman grubu kullaniimalidir
Bilginin bitis zamani bilinmiyorsa; bir tarih zaman grubu ve bunu takiben bir "EST"
(Tahmini) kisaltmasi kullanilarak, tahmini siiresi belirtiimelidir.

Eger yapilan islem, "EST" li tahmini siireden &nce veya sonra bitecekse; NOTAMR
veya NOTAMC ile yeni durum yayinlanmaldir.

Gerek "PERM" gerekse "EST' li bir NOTAM daha sonra yayinlanacak olan bir
NOTAMR veya NOTAMC'ye ihtiyag olabilir. PERM'li durum AlP'ye zamaninda
alinmaldr.

8. MADDE D)

Eger rapor edilen kolaylklarin sartlarinda, calisma durumlarinda veya tehlikelerde belli
periyodik aktiviteler olacaksa, bu tiir periyodik islemler D) meddesine yerlestirilir Onceki
NOTAM derlemesiyie farklihgi yoktur.

9. MADDE E)

Normalde kullanilan Q kodunun acik lisana cevrili ingilizce anlami ile, genelde
kullanilan ICAO kisaltmalari yer almaktadir.

Gerektiginde tanitmalar, gostergeler, belirleyiciler, cagr adlan, frekanslar, rakamlar
ve aclk lisanl bilginin tamami, kodsuz yazilir. Gerektiginde ICAO kisaltmalari
kullanilacaktir. Bu maddeye girecek bilgi; kisa ve 6z olmalidir.
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Buna ilaveten, alanlarda yer alan herhangi bir metni, TRAFIK, AMAC, ve ALAN
nitelendiricileri kanaliyla uygun bultenlerde yer almalidir.

NOTAMC pozisyonunda ise; ilgili (E maddesindeki) konu, mesajin dogrulugunun
kontrolu agisindan yazilmahdir.

10. MADDE F) ve G)

Bu maddeler sadece NAV ikazlarinda (Warning) kullanilir ve genelde biltene giris kismi
olacaktir. Lower ve Upper nitelendiricilerin ugus seviye gostergeleriyle F) ve G)
maddelerindeki galisma limitlerine gdre belirlenir.

11. DOGRULAMA

Tam ve dogru bir SISTEM NOTAM'm hazirlanma sorumlulugu, her madde (alan) igeriginin
gerektigi sekilde manuel dizeltimi, NOTAM kodunun desifre edilmesi ve NOTAM kodlariyla
ilgili nitelendiricilerin tesbiti igin, secme kriterinin kullanimi, yayinlayan otoriteye aittir.

ALT ve UST limitli 6rnek:

Ankara FIR'mdaki 3828N-3822E merkez olmak lzere, 2 NM yancapli LT-D14 sahasinda
05,15, ve 16 Mart 1991 glinleri 0830-1230 UTC saatleri arasi yerden 12200 M (42000Ft)
ylikseklige kadar aktivite olacaktir. Bu bilginin NOTAM'lanmasi;

(A0510/91 NOTAMN

Q)LTAA/QRDCA/IV/000/420/3828N03822E002 A)LTAA  8)9103050830
C) 9103161230

D) MAR 05, 15 AND 16 0830 TO 1230

E) DANGER AREA D14 IS ACTIVE

F)GND  G) 12200 M (42000FT) MSL

$
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10.BOLUM
METAR
10 -AVIATION ROUTINE WEATHER REPORT ( METAR )

METAR, havacilik amach rutin hava raporunun kod adidir. METAR kod ismi yerine bazi raporlarda
7 W kisaltmasi kullanilir.

METAR, saatlik veya yarim saatlik araliklarla yapilir ve yayinlanir.

METAR raporu TREND tahminide igerebilir. TREND tahmini METAR raporunun sonunda yer alir.

10.1 - METAR Raporu Asadidaki Bolimlerden Meydana Gelir;

- Tanimlayicl gruplar ( METAR CCCC YYGGggZ)

- Yer Rlzgar (dddfffGhmfm,dndndnVdxdxdx)

- Yer Goriig mesafesi (VWVVDv, VXVXVxVxDv)

- Pist Goriug Mesafesi (6lgllmus ise) (RDrDr/VrVrVrVri
- Halihazir Hava Durumu (W'W’)

- Bulut Bilgileri (NsNsNshshshs)

- Hava Sicakligi ve isba Sicakligi (T'T/Td'Td)

- Altimetrik Basing (QPhPhPhPh)

- Tlave Bilgiler (Rew'w WSRWYDrDr)

METAR LTAC 070820Z 23012G22KT 180V250 3000SW 7000N SHRA FEWO012
FEW022CB BKN030 23/18 Q1008 WS ALL RWY BECMG AT0910
29025KT 2500 TSGRRA =

10.2- METAR RAPORU BOLUMLERI] :
10.2.1 — TANIMLAYICI GRUPLAR

a) Rapor Tipi : METAR veya SA
b) Yer Belirtici : ICAO Yer belirticisi kullanihr LTBA
1. Harf : Uluslararasi Bélge muhabere merkezi
2. Harf : Ilgili Ulke
3. Harf : Ilgili Ulke Muhabere merkezi
4. Harf : Havaalani kodu
c) Zaman (YYGGggZ)
YY : G6zlem zamaninin tarihi (Ayin giini)
GGgg : UTC ; gbzlem zamani saat ve dakika
Z : UTC olarak zaman belirticisi

Rasat saati; saatlik rasatlarda tam saati 40 — 50 gege, yarim saatlik rasatlarda ise tam
saati 10 -20 gece arasindaki 10 dakikalik stiredir.

10.2.2 — YER RUZGARI
dddffGFmfmKT dndndnVdxdxdx

ddd : Riizgar Yona
ff : Riizgarin hizi
Gfmfm : Azami riizgar / Hamlesi
KT : Riizgarin birimi (Knot)

dndndnVdxdxdx : Riizgarin extrem yonleri
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ddd — Riizgarin Yoni : Onar derecelik araliklarla rasat siresindeki 10 dakikalik period icinde
rlizgarin estigi gercek yoni gosterir. Riizgar yoni “ddd” ile rapor edilir.

Rlzgar yonu verilemiyorsa; “///" olarak kodlanir.

Hakiki kuzeyden esen riizgar 360 olarak kodlanir.

Rlzgar yoni 100 dereceden az ise, ilk rakam 0 (sifir) olur.

Ff — Rlzgar Hizi : Rasat slresindeki 10 dakikalik ortalama riizgar hizi “ff” ile rapor edilir ve
birimi KT olarak ifade edilir.

Gfmfm — Azami Rizgar / Hamle : G harfi Gust kelimesini yani hamleyi ifade eder.
Rasat siiresindeki 10 dakikalik period esnasinda riizgar hizi, ortalama riizgar hizindan 10 KT veya
daha fazla olursa Gfmfm ile rapor edilir.

Hamlenin verilebilmesi icin, riizgar yoninin mutlaka belli olmasi gerekir. (Degisik yonlerden
verilebilmesi diginda).

dndndnVdxdxdx — Extrem Yonler : Rasat stiresindeki 10 dakikalik period esnasinda, riizgar
yoniinde 60 derece veya daha fazla ve 180 dereceden daha az bir yon degisikligi ile birlikte,
ortalama riizgar hizda en az 04 Knot veya daha fazla ise “dndndnVdxdxdx” ile rapor edilir.
“"VARIATION” olarak rapor edilir.

Ornek : 24010KT 220V280

Ortalama riizgar yoni VRB olarak verildigi durumlarda, yon degisikligi 60 derece veya daha
fazla ve 180 dereceden daha az ise “dndndnVdxdxdx olarak rapor edilir.

Ornek : Ortalama riizgar degisik yonlerden 20KT eserken, yon degisimi 220 ile 010 dereceler
arasinda salinim gdsteriyorsa;

VRB20KT 220V010 olarak belirtilir.

Rizgar yoniindeki degisim 180 derceden az ve riizgar hizi 03KT altinda oldugu durumlarda,
rlizgar yoni VRB kullanilarak ifade edilir. Eger riizgar yoni 180 dereceden fazla ise mutlaka yon
verilir.

Rlizgarin sakin olmasi durumu “00000KT” olarak ifade edilir.

Rlzgar hizi 99 Kt'a kadar aynen verilir. “16099KT"”

Rlzgar hizi 99 Knot'tan fazla ise, “"P99KT" olarak ifade edilir.

Ornek : 220 dereceden 120KT hizla esen riizgar “220P99KT” olarak rapor edilir.

10.2.3 — BIRDEN FAZLA PIST BASINDA AYNI ANDA YAPILAN RUZGAR
OLCUMLERININ RAPORLANMASI

Rlzgar désgumlerinin her iki pist basinda yapilmasi durumunda ;
a) Aktif pist basindaki riizgar dlgtimleri, ortalama riizgar grubunda verilir.
b) Diger pist bagindaki riizgar élciimleri TREND Tipi inis Istidlali hazirlayan meteoroloji
ofislerinde, TREND tahmininden sonra “"RMK"kisaltmasindan sonra kodlanir.

TREND yapmayan meteoroloji ofislerinin raporunda QNH’ den sonra RMK olarak
kodlanir.

10.3 — VISIBILITY - GORUS MESAFEST :

VVWVWDv VxVxVxVxDv
$
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WW : Yatay Gorlis mesafesi

Dv : VWV ile rapor edilen gériis mesafesinin yonu
VXVXVXVxX : Maksimum gorlis mesafesi
Dv : VXVXVxVx ile rapor edilen maksimum goérus mesafesinin yonu

Gorls Mesafesi : Belirli bir karaktere sahip bir cismin giplak gdzle gorilip teshis
edilebilecedi veya gece rasatlari durumunda, genel aydinlanma giin is1g1 seviyesine gikariimis
olsaydi, ayni cismin gorilip tanimlanacagi en uzak mesafeye “Goriis Mesafesi” denir.

Degisik yonlerde olgiilen goriis mesafesinin en diisiik olan dederi * Meteorolojik Riyet
olarak rapor edilir.

"

Meteorolojik Riiyetin Kodlanma Araliklari ;

a) 800 metreye kadar 50'ser metre araliklarla; Ornek 675m “0650” olarak rapor edilir.

b) 800 metre ile 5000 metre arasi 100'er metre araliklarla; Ornek 3975m “3900” olarak
rapor edilir.

c) 5000 metre ile 9999 arasi 1000’er metre araliklarla; Ornek 7600m “7000” olarak rapor
edilir.

d) 9999 terimi 10 Km ve {izerindeki degerler icin kullanilir. Ornek gériis mesafesil5 Km
olarak belirlenmis ise bu deger “9999” olarak rapor edilir.

10.3.1 - RUNWAY VISUAL RANGE ( RVR ) — PIST GORUS MESAFESI :

Pistin orta gizgisindeki bir ugakta bulunan Pilot'un, pist orta hat gizgisini veya pist
isaret ve 1siklarini taniyip gorebildigi mesafe “Pist Goriis Mesafesi” olarak tanimlanir.

RVR o6lctimleri iki sekilde yapilir.
1. Transmissometre ; otomatik 6lglim sistemi ile yapilan 6lgtim,
2. Rasatal tarafindan yapilan dlglim.

Transmissometre ile yapilan pist riiyeti dlciimleri, meteorolojik riiyet 1500 metre
altina distigiinde veya meteorolojik rliyet ne olursa olsun, pist riiyet degerleri 1500
metre altina distiigiinde yapilir. Inis, kalkisa uygun bir veya daha fazla RVR degeri ile
ifade edilir.

Otomatik olgiim sistemi (RVR- Transmissometre) ile yapilan dlgimlerde pist riiyeti
kodlama araliklari;
400 metreye kadar 25’er metre araliklarla
400 metre ile 800 metre arasi 50°ser metre araliklarla
800 metrenin Gzeri 100’er metre araliklarla rapor edilir.
Ornek : 24 pist basinda dlciilen goriis mesafesi 840 m. ise bu deger;
R24/0800N olarak kodlanir.

Pist gorlis mesafesi 6lcimu, ayni anda iki yada daha fazla pistte/pist basinda yapilmis
ise ve bu olglimler arasinda Rasatgi dlgiimlerinde 200 metre, Transmissometre dlgimlerinde 100
metre farklilik varsa, her pist/pistbasi RVR degeri ayri ayn belirtilir.

Ornek : RO3R/0400N R21L/0300D RO03L/0500U R21R/0700D gibi.

Rasatgl tarafindan yapilan RVR o6lglimleri; meteorolojik riiyet her havaalani igin
belirlenen limitlere (EK — 2) esit veya altina diistiigiinde, inig,kalkisa uygun bir veya daha
fazla RVR degeri ile ifade edilir.
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RVR ; ucadin yaklasacagi veya kalkacagi istikamette, pist basindan 300 metre igerde
Touchdown Zone (TDZ) kismindan pist orta hat lambalarinin bulundugu yerden pist uzantisinda
REIL ve RCLL vasitasiyla rasatginin isiklari gérebilecegi en uzak mesafedir.

Rasatgl tarafindan pist kenar 1siklari sayilarak yapilan RVR kodlama araliklari

800 metreye kadar 50’ser metre araliklarla
800 metrenin Uzeri 100’er metre araliklarla

10.3.2 — TANDANS (Pist Riiiyeti Degjisimi)

Rasat sliresini kapsayan 10 dakikalik period esnasinda, pist goriis mesafesi belirli
azalma ve artma gosteriyorsa, yani periodun ilk bes dakikalik ortalamasi ile ikinci bes dakikalik
ortalamasinda 100 metre ve daha fazla bir degisim belirlenmis ise asagidaki harflerden biri
kullanilarak ifade edilir.

U — Pist riiyeti 6lgimiimde, periodun son bes dakikalik degerleri ilk bes dakikalik
Degerlerine gore 100 metre veya daha fazla bir artis gosteriyorsa U ile ifade
edilir.

D — Pist rliyeti 6lgimiinde, periodun son bes dakikalik dederleri, ilk bes dakikalik
degerlerine gére100 metre veya daha fazla bir azalma gosteriyaorsa D ile ifade
edilir.

N — Pist riiiyeti 6lciimiinde, periodun ilk bes dakikalik degerleri, son bes dakikalik
degerlerine goére 100 metreden daha az bir artis veya azalis gosteriyor ise veya
ilk bes dakikalik dederler ile son bes dakikalik degerler arasinda herhangi bir
degisiklik yok ise N ile ifade edilir.

P - Olgiilen deger kullaniimakta olan dlciim sisteminin degerlendirebilecedi maximum
degerden fazla ise, yani Transmissometre ile yapilan 6lgimde meteorolojik riiiyet
1500 metrenin altinda iken, pist rliyet degeri 1500 metrenin lzerinde ise P ile ifade
edilir. R18/P2500N gibi

M - Olgiilen deder kullaniimakta olan dlciim sisteminin degerlendirebilecedi minimum
dederden az ise, yani Transmissometre ile yapilan élgimde, 6lglilen deger 25
metreden daha disik ise M ile ifade edilir.

R36/M0025N

Pist riiiyet 6lgimu yapilamamig ise ////// rapor edilir.
Ornek : R18//////

10.4 - PRESENT WEATHER (HADISE) O ANDAKI HAVA OLAYI
METAR'In bu bdlimiinde yagmur, kar,sis gibi etkili hava olaylari yer alir.
Havacilik faaaliyetleri icin 6nem arzeden, hava alaninda yada yakininda olusan / gézlenen hava

olaylari Kod 4678'e uygun olarak belirtilir.

) Isareti "light" hadisenin zayifladidi veya hafif siddette oldugunu ifade eder.
Ornek : -SHRA, -SN

(+) isareti "heavy" hadisenin siddetli oldugunu ifade eder.
Ornek : +RA, +TSGRRA, +SN

Isaret konmamis ise "moderate" anlami ifade eder.
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HALIHAZIR VE ISTIDLAL EDILEN ONEMLI HAVA OLAYLARI

(Significant Present and Forecast Weather)

NITELIK- QUALIFER HAVA HADISELERI (WEATHER PHNOMENA)
HADTSFNTN GORLIS |
YAKTNI TK VFYA . FNGFI | FYiCT - )
SIDDETI TANIMLAYICI YAGIS HADISELER DIGERLERI
(INTENSITY OR| (DESCRIPTOR) | (PREC (OBSCURATION (OTHER)
PROXTMITY)
1 2 3 4 5
Q) Hafif |MI Sig Dz Cisenti BR Pus PO Toz-Kum
Light Shallow Drizzle Mist Tarblyonu
1
BC Pargal RA Yagmur FG Sis
Patches Rain % |% Foa
SQ Squall
PR Kismi SN Kar
Partial Snow FU Duman
() Mutedil Partially Smoke
(Siddet "Aerodrome
Belirtiimez.) covered bv FC Hortum
Moderate fag" SG Kar Grenleri Bulutu
Snow VA Volkanik Kl (Tornado
Volcanic Ash veya Su
DR Siiriiklenen Hortumu)
Low IC Buz Kristali Funnel
Ice Crystals Clouds
Tornado or
BL Savrulan Genis Alana Waterspout
(+) Siddetli Blowing PL Buz Paletleri|DU Yayilmis
Heavy Ice Pellets Widespread
Dust
SH Sadanaklar
Showers GR Dolu ss Kum
Hail Firtinasi
Kum Sandstorm
TS Oraj SA Sand
Thunderstor|GS Kiicik Dolu
_ ve/veya
VC Istasvon Kar
Civarinda/ |[FZ Asin Small Hail Toz Pusu
Cevresinde Sodumus And/or HZ Haze DS Toz Firtinasi
In the Super Snow Duststorm
vicinity Cooled Pellets
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d) Asagidaki hadiseler igin siddet belirticisi olan ( - ) veya ( + ) isareti kullaniimaz.

IC Buz kristali

TS Yadissiz oraj

FG Sis

FZFG Donan sis

MIFG Sig sis

BCFG Parcali siralar halinde sis
PRFG Havaalaninin bir bolimini kaplayan sis (Kismi Sis)
BR Pus

FU Duman

VA Volkanik kil

DU Genis alana yayillmig toz
SA Kum

HZ Toz pusu

BLDU Savrulan toz

BLSA Savrulan kum

BLSN Savrulan kar

DRDU Sirtklenen toz

DRSA Sdriiklenen kum

DRSN Sirtklenen kar

PO Toz/kum tlirblyonu

SQ Squall

FC Hortum bulutu

e) Yalnizca asagidaki hadiseler igin siddet belirticisi ( - ) veya ( + ) kullanilabilir;

- Asagida belirtilen yadis tiirii hadiseler ve onlarin kombinasyonlari
« RA - Yagmur

« SN- Kar
« Dz - Cisenti
« GR- Dolu

« GS- Kigclk dolu ve/veya Kar paletleri
« SG - Kar grenleri
« PL- Buz paletleri

- Toz firtinasi ( DS) - Yalnizca orta siddette ve siddetli durumlari igin
- Kum firtinasi (SS) - Yalnizca orta siddette ve siddetli durumlari igin

f) VC Kisaltma Terimi : VC kisaltma terimi havaalani yakininda rasat edilen,
asagidaki 6nemli hava olaylari igin kullanilir;

DS Toz Firtinasi (Duststorm)

SS Kum Firtinasi (Sandstorm)

FG Sis (Fog)

FC Hortum Bulutu (Funnel Cloud)

SH Saganaklar (Showers)

PO Toz / Kum Tirblyonu

BLDU Genis Alana Yayllmis Savrulan Toz
BLSA Savrulan Kum (Blowing Sand)
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BLSN Savrulan Kar (Blowing Snow)

VC - in the vicinty : hadisenin meydan tzerinde olmadigi 8 km gevresinde oldugunu
Ifade eder.

SH — Shower : Sagnak tipi yagislan ifade eder.

TS — Thunderstorm : Rasat stiresinde 10 dakikalik period esnasinda gok guirtiltlisi ve Oraj

ifade eder.

Ornek :

TSRA TSRASN
TSSN TSSNGS
TSGR

FZ — Freezing : Asiri sogumus su damlalari veya asiri sogumus yadisi belirtir.
MI - Shallow , BC — Patches , PR — Partial : Sis (FG) hadisesiyle birlikte kullanilirlar.

DR — Low Drifting : Azami iki metre ylksekte riizgarla suriklenen Toz, Kum, Kar icin
kullanihir.

BL — Blowing : iki metre veya daha yukarda riizgarla kaldirilan Toz. Kum. Kar igin
kullanilir.
Ornek :
DRSN , DRDU , DRSA , BLSN , BLDU , BLSA

GR - Hail (Dolu) : Capi 5 mm veya daha fazla olan dolu tanelerini ifade eder.
GS — Small Hail and/or Snow Pellets : kiiclik dolu veya kar paletlerini ifade eder.

IC — Ice Crystals (Buz Kristalleri) : Buz kristallerini ifade eder.

BR — Mist (Pus) : su zerrecikleri ve buz kristallerinin goriisii azaltmasini ifade eder.
GOorus mesafesi en az 1000 m en gok 5000 m olmalidir.

FG — Fog (Sis) : su zerrecikleri veya buz kristallerinin goriisi azaltmasini ifade eder.
Goris mesafesinin 1000 metreden az olmasi gerekir.

MIFG — Shallow Fog (Siralar halinde sis : ylizeyden 2 metre yukardaki gériis mesafesinin
1000 metre veya daha fazla, sis tabakasi igindeki gortis mesafesinin 1000 metreden
az oldugunu ifade eder.

BCFG- Patches Fog (Parcali sis) : hava alaninin bir kismini kaplayan, sis parcgasi veya bandi
igindeki goriis mesafesinin 1000 metreden az oldugunu ifade eder.

PRFG — Partial Fog (Kismi Sis) : hava alaninin bir kismini tamamen kaplayan ve sis iginde
Goriis mesafesinin 1000 metreden az oldugunu ifade eder.
FU — Smoke ( Duman) , HZ — Haze (Toz Pusu) , DU — Dust (Genis alana yayillmig Toz —

SA — Sand (Kum) : goriistin bu nedenlerle 5000 metre ve ya daha az bir dedere diismesi
durumunu ifade ederler.

SQ - Squall (Firtina Hatt) : Rizgar hizinin aniden en az 16 KT aratarak, hiznin 22 KT

veya daha fzla bir hiza ulastigini ifade eder.

s
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10.5 — BULUT BILGILER]
10.5.1 — Kapalilik Miktari ve Yiksekligi

Bulut kapalilik miktari FEW, SCT, BKN, OVC kisaltmalari ile ifade edilir.
Kapalilik ; bulutun gokyiiziinde kapladigi alan, gok yiziiniin sekiz esit parcaya bollinmesi ile
ifade edilir.

Kapalilik Oranlari :

FEW :1/8 - 2/8

SCT :3/8-4/8

BKN : 5/8 - 6/8 — 7/8
OovC: 8/8

Taban Yikseklik Oranlari :

Taban yiiksekligi ve bulut gruplarinin rapor edilmesi; en alt seviyeden yukariya dogrudur.
10.000 feet'e kadar 100’er feet araliklarla
10.000 feet’in Ustlinde 1000'er feet araliklarla rapor edilir.

Ornek : BKN025 gibi.

10.5.2 — Vertical Visibility

GOk yuzu sis, kum ,toz firtinasi veya diger goriis engelleyici olaylar nedeniyle
goriilemediginde, bulut yerine sis rasat edilmisse, dikine riiyet “VV” olarak ifade edilir.

Ornek : VWO002 gibi.

10.5.3 — CAVOK Teriminin Kullaniimasi

: Ceiling

: And

: Visibility
K : Okey

o<ron

CAVOK terimi ; Meteorolojik Riiyet, Pist Gorlis Mesafesi, Halihazir hava ve Bulut gruplarinin
yerini almak Uzere, asagidaki sartlarin ayni zamanda olamasi durumunda kullanilir.

a) Meteorolojik Riiyet en az 10 Km olmaldir,

b) Hava tamamen acik, 5000 feet altinda / meydan Minimum Sector Altitude altinda bulut
yoksa CB bulutu yoksa
CAVOK terimi kullanilir.
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& BULUTLAR
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Sektir icindeki |
En Yiiksek Nokta I |
| ~ CAVOK
MINIMUM igin Bulutlarmn
SEKTOR Minimum Yiiksekligi

YUKSEKLIGI

4

l DENiZ SEVIiYESi
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"'..",‘\ II AN k".'l-\ [TRERANIN Il‘l \‘\"'-. SR Y PARLTUAYICE :

SEKTOR : Havaalani Civarindaki, 25 Deniz Mili (46 Km) Sahay: Kapsar

Semada bulut yoksa ve CAVOK terimi de kullanilamiyorsa. Bulut grubu yerine
SKC kullanilir.

Ornek :
LTBA 050850Z 22005KT 7000 SKC.....vuvnrrenrerererenenenss
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10.5.3.2 — NSC (No Significant Cloud) — Onemli Bulut Yok
Rasatta CB bulutu veya Meydan CAVOK limitinin altinda bulut yoksa, ancak
CAVOK limitinin Ustiinde bulut varsa veya SKC teriminin kullaniimasi uygun
dismiyorsa, bulut grubu yerine NSC kullanilir.

Ornek :
LTAC 101550Z 22004KT 6000 NSC...oevviriererernrnenenennsarnses

10.6 — HAVA SICAKLIGI VE ISBA SICAKLIGI- T'T / Td’ Td’

Hava sicakligi ve isba sicakhigi tam °C olarak rapor edilir. 0.5°Clik degerler bir (ist
degere tamamlanir.

0°C’in altindaki sicakliklarda, sicaklik degderlerinin éniine M (Minus) konur.

M09/M12

10.7 — HAVA BASINCI (QNH)

Altimetrik basing tam hektopaskal (hPa) olarak rapor edilir. Ondalik kisimlar dikkate
alinmaz.

Kodlama dort rakkam olarak verilir. QNH degeri 1000 hPa’dan kiiglikse oniine sifir (0)
konarak kodlanir.

Ornek :
QNH 998 hPa ise Q0998 olarak belirtilir.

10.8 — TAMAMLAYICI BILGI GRUPLARI
Tamamlayici bilgiler kisminda, sadece ugus faaliyetleri igin dnemli gorilen gegmis hava

olaylari ve algak seviye riizgar Shear’i, Pilotlarca rapor edilen, yaklasma ve tirmanma
sahasindaki buzlanma ve tiirbulans bilgileri verilir.
10.8.1 — RE — Gegmis Hava olaylari

Rasat saatinde olmayan hava olaylar ;

Saatte bir rasat yapan meteoroloji istasyonlari, en son METAR rasatindan itibaren bir
saat icerisindeki ancak yeni rasat saatinde olmayan olaylar rapor edilir.

Yarim saate bir rasat yapan meteoroloji istasyonlari, en son METAR saatinden itibare
yarim saat igerisindeki, ancak yeni rasat saatinde olmayan olaylar rapor edilir.

Gegmis hava grubunda, asagidaki hadiseler veya onlarin kombinezonlari
verilecektir.

- Donan Yadis REFZRA, REFZDZ

- Hafif, Mutedil ve Kuvvetli Yagis Tlri Hadiseler (Saganaklar dahil);

- Cisenti REDZ

- Yagmur RERA

- Yagmur saganadi RESHRA
- Kar RESN

T ATV
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- Kar saganagi RESHSN

- Karla karigik yagmur RESNRA, RERAfR
- Karla karisik yagmur saganagi RESHSNRA, RESHRASN
- Dolu REGR
- Dolu saganadi RESHGR
- Dolu ile birlikte yagmur REGRRA, RERAGR
- Dolu ile birlikte yagmur saganadi REgHGRRA, RESHRAGR
- Kiglik dolu ve/veya kar paletleri REGS
- Kiiglk dolu ve/veya kar paletleri sagnagi RESHGS
- Buz paletleri REPL
- Buz paletleri saganadi RESHPL
- Kar grenleri RESG
- Buz kristalleri REIC
- Kar Savrulmasi REBLSN
- Toz veya Kum Firtinasi REDS, RESS
- Oraj (Yagissiz veya yadisla birlikte) RETS, RETSRA, RBTSGR,

RETSGS, RETSGRRA vs.
- Hortum Bulutu (Tornado veya Su Hortumu) REFC
-VolkanikKiil REVA

ACIKLAMALAR:
(1) i
a). Gegmis hava grubunda hadisenin siddeti asla belirtiimez. Ornegin; Kuvvetli
yagmur hadisesi (+RA) sona ermis ise, bu durum gecgmis hava grubunda
"RERA" olarak raporlanir.

b) VCile belirtilen hadiseler gegmis hava grubunda rapor edilmez.

¢) Gorus engelleyici hadiseler, Pus (BR), Sis (FG, MIFG, BCFG, PRFG, FZFG),
Duman (FU), Genis Alana Yayilmig Toz (DU), Kum (SA), Toz Pusu (HZ),
Toz-Kum Turblyonu (PO) ve Squall (SQ) gecmis hava grubunda rapor
edilmez.
(2)
a) Eger bir dnceki rasatta yer alan hava olayi/olaylar, rasat aninda devam etmiyor ise,
bu durum gecmis hava grubunda rapor edilir.

10.8.2 — Algak Seviye Rizgar Sheari

Ucus faaliyetleri icin 6nem arz eden ve pist seviyesi ile 500 metre yiikseklik arasinda
yaklagsma ve kalkis paternlerini etkileyen riizgar shear’l rapor edilir.

Ornek :
06 pist basinda Riizgar Shear’i gdzlemlenmis ise ;
METAR LTBA161350Z....cccccvuviiienriniineniennns WS RWY06 NOSIG seklinde ifade edilir.
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10.8.3 — Pistin Durumu (Contamination)

Pistin (izerindeki birikinti durumu, cinsi, kapladidi alan ve frenleme durumu METAR
rasatlari sonunda verilir.

Ornek :
18 pisti icin: 18451294 seklinde belirtilir.

e P A
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11. BOLUM
SNOWTAM

SNOWTAM ve MOTNE pist raporlari, sadece kis sartlarindaki (snow, ice etc) bilgileri saglar.

Pistin 1slak olmasi veya islak ve toz nedeniyle kaygan (slippery) olmasi sonucu dogabilecek
tehlikeli pist sartlarini kapsamaz.

Gozlemler ve 6lgiimler, Runway contaminated veya 6nemli degisiklikler oldugu zaman,

Degismez araliklarla yapiliriar

11.1 — SNOWTAM ve MOTNE CONTAMINATEDS TANIMLARI

11.1.1 — DAMP
Pist ylzeyinin, rutubet nedeniyle degisik renkte goriilmesi durumu.

11.1.2 - WET
Pist ylizeyi tamamen islak ama su yok

11.1.3 — WATER PTCHES
Gorulebilen 6énemli parcall duran su

11.1.4 — STANDING WATER
Yogun yagmur ve / veya yetrsiz pist drenaji nedeniyle 3mm!den daha derin su
birikimi.

11.1.5 - FLOODED
Genis su birikimi

11.1.6 — DRY SNOW
Karin elle sikistirlp brakildiginda eski durumuna dénen, savrulan durumudur.

11.1.7 — WET SNOW
Karin elle sikistirldidinda, kartopu halini alma durumu.

11.1.8 — SLUSH
Karla doymus, (izerine basildiginda sigrayan su.

11.1.9 — COMPACTED SNOW
Karin baski sonucu sikistiriimis kati hale gelmis durumu.
Sdrtinme katsayisi 0.2 dir

11.1.10 - ICE
Buz. Surtiinme katsayisi 0.05 ve altinda olan durum.

11.2 — RUNWAY REPORTS — PIST RAPORLARI
Frenlemeye baglh pist sartlarini ifade eden raporilardir.

11.2.1 — METAR ILE YAYINLANAN RAPORLAR
MOTNE / OPMET BROADCASTS

MOTNE : Meteorological Operational Telecoms Network Europe — Avrupa
Meteorolojik operasyonlar iletisim agi
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OPMET : Operational Meteorological (information)
Bu raporlar METAR rasatinin sonunda 8 rakamli olarak yayinlanirlar.
Ornek : 26590299 gibi
11.2.1.1 — 1. ve 2. Figur : Runway Designator — Pist Belirleyicisi
1.ve 2. Figurler : ilk iki rakam pist numaralarini belirtir.
Paralel Pistlerin Olmasi Durumu
a) 01 ile 36 rakamlari arasindaki numaralar Left (sol) pistleri ifade ederler.

Ornek : 26 rakami 26 Left pistini belirtir.

b) Paralel pistlerin bulundugu meydanlarda Right (sag) pistler, pist dogrultusuna
50 ilave edilerek belirtilir.

Ornek : 26 yoniindeki Right pist, 26+50 = 76 olarak belirtilir.
c) Ik iki figiir 88 olarak belirtilmisse, Tiim pistleriifade eder.

d) ilk iki figiir 99 olarak belirtilmisse, bir dnceki METAR'daki degerlerin tekrari
anlamini ifade eder.

11.2.1.2 — 3. Figiir :Type of Deposit — Pist Uzeri Madde Tipleri

0 = Clear and Dry - Temiz ve Kuru

1 = Damp - Nemli

2 = Wet or Waterr Ptaches - Islak veya yer yer islak

3 = Rime or Frost (<1mm) - Cig veya Kiradi (derinligi 1mm’den az)
4 = Dry Snow - Kuru Kar

5 = Wet Snow - Islak Kar

6 = Slush - Sigrayan Sulu Kar

7 =Ice - Buz

8 = Compacted or Rolled Snow - Sikismig Kar

9 = Frozen Ruts or Ridges - Donmus iz veya yukseltiler.

/ = Type of Deposite Not Reported - Madde tlirli rapor edilemiyor

11.2.1.3 — 4. Figlr : Extend of Contamination — Pistin Kapalilik Orani

1 = 10% or less of RWY covered - Pistin %10’nundan azi kaph

2 = 11% to 25% of RWY covered - Pistin %11 ile %25'i kapli

5 = 26% to 50% of RWY covered - Pistin %26 ile %50’ kapli

9 = 51% to 100% of RWY covered - Pistin %51 ile %100 kapli

/ = Not Reported due to RWY clearance —Etkilenen pist alani belirtilemiyor

11.2.1.4 - 5. ve 6. Figiirler : Dept of Deposit — Pist Uzeri maddelerin Derinligi

00 = Less than 1 mm -1 mm’den az
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01 to 90 = Dept in mm - 01’den 90'a kadar 90 dahil mm
Ornek : 02 = 2mm, 09 = 9 mm, 23 =23mm, 90 = 90mm
91 = Not Use - Kullaniimiyor
92 ile 98 arasindaki kodlarin ikinci rakamlari 5 ile carpilarak derinlilk ifade edilir.
Ornek : 93 ; 3x5 = 15 cm.
95 ; 5x5 = 25 cm. gibi
99 = Pistinlizerindeki; kar, sulu kar, buz gibi maddeler nedeniyle operasyon
yapilamiyacagini, bu nedenlerle élgim yapiimadigini belirtir.

// = Pist Gizerindeki maddeler, operasyonu etkilemeyecek kadar az ve dlglilmesinin
olanaksiz oldugunu ifade eder.

11.2.1.5 - 7. ve 8. Figiirler : Braking Conditions and Action— Frenleme Degeri ve
Etkinligi

11.2.1.5.1 — Braking Conditions — Frenleme Degeri (frenleme katsayisi)

01’den 90'a kadar olan kodlar 100" bolinerek frenleme degeri belirlenir.
Ornek : 05: FC 0.05, 28= FC 0.28

11.2.1.5.2 — Braking Action — Frenleme Etkinligi

91 = poor - ZayIf

92 = medium/Poor - Orta / zayif

93 = Medium - Orta

94 = Medium / Good - Orta / lyi

95 = Good - lyi

99 = Unreliable - Glivenilmez, BA, FC'nin dederleri saptanamiyor.

// = RWY not Operational BA and FC not reported — Pist operasyona kapali, BA
Ve FC degerleri rapor edilemiyor.

11.2.1.5.3 — Standart Rapor Formundan Sapmalar
Pist lzerinde operasyonu etkileyecek baz birikintilerin bulundugu bilinmekle beraber,
meydanin kapatiimis olmasi veya herhangi bir nedenle pist durumu hakkinda bilgi
icerecek bir raporun bulunmamasi veya en son bilgileri icermemesi durumlarinda pist
numarasi yerine 88 kodu kullanilarak pist bilgileri
icinde / / /] / / isaretler kullanilir.
Omnek:88//////

CLRD ; pist veya biitln pistler tGzerindeki maddelerin temizlenmis oldugu pist kodlariyla
birlikte CLRD olarak ifade edilir.
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SNOWTAM FORMAT
SNOWTAM | ONCELIK DERECESI ADRESLER

DOLDURULDUGU YAYINLAYANIN KAR  NOTAMI (*S | NOTAM S
TARIH SAAT ADRESI SERISI )
SERI NO

HAVAALANI - )
GOZLEM, TARIHI/SAAT ( Olgimn Bitis zamani, UTC )
PIST NUMARALARI

TEMIZLENMIS PIST UZUNLUGU, YAYINLANANDAN AZ ISE (
m)
TEMIZLENMIS PiST GENISLIGI, YAYINLANMIS GENISLIKTEN | E E
AZ ISE ( m, Sola kaynada “L”, Saga kaynada “R” ile belirtilir
TOPLAM PIiST UZUNLUGU UZERINDEKI BIRIKINTILER F F
( Kiiglik No.lu pist esiginden itibaren, her 3'te 1'lik kisim igin
gozlem )
NIL — KURU VE TEMiz

1- RUTUBETLI

2- ISLAK veya SU BIRIKINTILI

3- KIRAGI veya DON ORTULU ( Derinlik 1 mm den az )

4- KURU KAR

5- ISLAK KAR

6- SULU KAR

7- BUZ

8- SIKISMIS veya YUVARLANMIS KAR

9- DONMUS LASTIK izi veya KABARTILAR
TOPLAM PiST UZUNLUGUNUN HER 37TE 1'LIK KISMI iICIN | G G
ORTALAMA DERINLIK
PISTIN HER 3TE 11 ICIN FRENLEME DURUMU VE OLCME | H H
ALETI
OLCULMUS/HESAPLANMIS veya TAHMINI
FRENLEME

KATSAYI
DURUMU
0.40 VE USTU 5-
Ivi
0.39-0.36 4
— ORTA/1YI
0.35-10.30 3
— ORTA
0.29 - 0.26 2
— PRTA/ZAYIF
0.25 VE ALTI 1-
ZAYIF
9 — GUVENILMEZ 9-
GUVENILMEZ
( Bu grubu takiben Olcme aleti
Yalniz rakam
kisaltmasi)

belirtilir

Ol O|m|>
@)
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KRITIK KAR YIGINLARI ( varsa yiikseklik cm. pist kenarindan | J J
mesafeler m ve takiben “L ", "R” veya “LR” kisaltmalari

belirtilir

PIST ISIKLARI ( Eger ortiilii ise “YES”, Uygulama mimkiin ise | K K
"L", "R” veya "LR" kisaltmalari ile belirtilir

IZLEYEN TEMIZLEME (Temizlenmesi planlanmis kismin | L L

uzunlugu / genisligi m. Tum pist boyutlari temizlenecekse
“TOTAL" koduyla belirtilir

IZLEYEN TEMIZLEMENIN TAHMINI BITIS ZAMANI M M
TAKSIYOLU ( Hizmet gérecek uygun taxi yolu yok ise "NO” ile | N N
belirtilir

TAKSI YOLU KAR YIGINLARI (60 cm’den cok olmasi | P P
durumunda “YES” ile, mesafesi m. Olarak belirtilir

APRON ( Kullanmaya uygun degilse “"NO” ile belirtilir R R
IZLEYEN PLANLI GOZLEM / OLCUM ZAMANI, Ay / Giin /saat | S S
UTC

ACIK DILLE BILGI ( Birikinti 6rtiisii ve isletmecilik agisindan
onemli diger bilgiler: 6érnegin, kumlama, erime
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TURKIYE'DEKI HAVALIMANLARI
Kod Meydan Adi Pist Course ‘ ILS ID ‘ ILS Frekansi
LTAB  ANKARA GUVERCINLIK 06-24 060-240 NONE NONE
LTAC  ANKARA Esenboda 21L 216 IESB  108.10
21R 216 IEBG  108.30
03R 036 IANK  110.30
03L 036 IAKR  108.90
LTAD  ANKARA ETIMESGUT 11L-29R  110-290 NONE NONE
LTAF  ADANA 05 054 IADA  108.70
LTAG  ADANA INCIRLIK 05 051 IDAN  109.30
23 231 IDNA  111.70
LTAH  AFYON 13-31 131-311 NONE  NONE
LTAI  ANTALYA 18C 186 IATY  108.70
18L 186 ILRA  109.75
36R 006 IALY 108.10
36C 006 IAYT  110.30
LTA]  GAZIANTEP 28R 281 IGNP  109.10
LTAK  ISKENDERUN 07-25 070-250 NONE NONE
LTAN  KONYA 01 017 IKNY  108.90
LTAO  MALATYA TULGA 04-22 043-223 NONE NONE
LTAP  AMASYA MERZIFON 05-23 054-234 NONE NONE
LTAR  SIVAS 01 010 ISVS 109.10
LTAS  ZONGULDAK CAYCUMA 18-36 185-005 NONE NONE
LTAT  MALATYA ERHAC 21L 211 IMLY  109.90
LTAU  KAYSERI ERKILET 25 256 IKSR  110.30
LTAW  TOKAT 04-22 049-229 NONE NONE
LTAY  DENizZLi CARDAK 24 236 ICRD 110.70
LTAZ  NEVSEHIR KAPADOKYA 11-29 117-297 NONE  NONE
LTBA  ISTANBUL ATATURK 17L 178 1ISB 111.10
35R 358 IYES 111.30
05 059 IIST 110.30
23 239 IATA  111.90
35L 358 ISEF 111.50
LTBD  AYDIN CILDIR 09-27 090-270 NONE  NONE
LTBF  BALIKESIR MERKEZ 18-36 180-360 NONE  NONE
LTBG  BALIKESIR BANDIRMA 18-36 180-360 NONE  NONE
LTBH  CANAKKALE 04-22 040-220 NONE NONE
LTBI  ESKISEHIR 09-27 092-272 NONE  NONE
LTB]  izMIR ADNAN MENDERES 34R 347 IMEN  110.30
16L 167 IIMR  108.50
LTBK  IzMIR GAZIEMIR 17-35 173-353 NONE  NONE
LTBL  izMIR CiGLI 17-35 173-353 NONE NONE
LTBN  KUTAHYA 16-34 164-344 NONE NONE
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LTBO  USAK 09-27 090-270 NONE  NONE
LTBP  YALOVA 08-26 085-265 NONE NONE
18-36 185-365 NONE  NONE
LTBQ IzMIT CENGIZ TOPEL 09-27 092-272 NONE NONE
LTBR  BURSA YENISEHIiR 25R 255 IYEN 109.70
LTBS  MUGLA DALAMAN 01R 015 IDLM  110.10
LTBT  MANISA AKHISAR 14-32 143-323 NONE  NONE
LTBU CORLU 05 049 ICRL  110.50
LTBV  BODRUM IMSIK 06-24 063-243 NONE  NONE
LTBX  ISTANBUL SAMANDIRA 04-22 040-220 NONE NONE
18-36 180-360 NONE  NONE
LTBY  ESKISEHIR 09 093 IESR  110.30
LTCA  ELAZIG 25 256 IELG 110.30
LTCC  DIYARBAKIR 34 342 IDBN  108.50
LTCD  ERZINCAN 11-29 107-287 NONE  NONE
LTCE  ERZURUM 26R 268 IERZ  110.50
LTCF  KARS 06 059 IKAR  108.30
LTCG TRABZON 11 112 ITBZ  109.10
LTFH  SAMSUN CARSAMBA 13 133 ICRM  110.10
LTCI VAN 03-21 034-214 NONE NONE
LTC)  BATMAN 02-20 023-203 NONE NONE
LTCK  MUS 29 292 IMUS  108.50
LTCL  SIiRT 06-24 067-247 NONE NONE
LTCM  SINOP 05-23 053-233 NONE  NONE
LTCN  KAHRAMANMARAS 07-25 075-255 NONE NONE
LTCO  AGRI 16-34 160-340 NONE  NONE
LTCP  ADIYAMAN 05-23 049-229 NONE NONE
LTCR  MARDIN 03-21 037-217 NONE NONE
LTCS  SANLIURFA GAP 04 041 ISUR  111.90
LTFA  IZMIR KAKLIC 17-35 173-353 NONE  NONE
LTFB  SELCUK EFES 09-27 093-273 NONE  NONE
LTFC  ISPARTA S. DEMIREL 05-23 049-229 NONE NONE
LTFD  KORFEZ 05-23 050-230 NONE NONE
LTFE  MILAS BODRUM 10 106 IBDR  109.30
28 286 IGML  109.10
LTFG  ANTALYA GAZIPASA 08-26 081-261 NONE NONE
LTF)  ISTANBUL S. GOKCEN 06 064 ISAB  109.90
24 244 ISBH  110.90
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