
 
 
 
 
 
 

PAS GEÇME PROSEDÜRÜ - IFR  

 

1. Giriş  
 
 
Bu dokümantasyon, Aletli uçuş kuralları (IFR ) altında uçtuğunuzda pas geçme prosedürü ile ilgilidir.   
Özellikle, Pas geçme prosedürünü açıklayarak ve IFR şartlar altında prosedürü uygulama konusunda 

pratik yönler getirecektir.  
 
“Pas Geçme” ifadesi sadece IFR uçuşlarına uygulanır ve VFR uçuşları ile ilgisizdir.  
Görerek uçuş kuralları ( VFR )  altındaki uçuşlar için başka bir prosedür ve döküman olduğunu unutmayın.  

 
 

2. KURALLAR  
 

2.1. Pas Geçmeyi Planlamak  
 
ICAO Doc 8168'den alıntı: “Aletli yaklaşma prosedürünün as geçme aşaması sırasında, pilot, uçak 

konfigürasyonunu, tutumunu ve irtifasını değiştirmenin zorlu göreviyle karşı karşıyadır. Bu nedenle, pas 

geçme prosedürünün mümkün olduğunca basit tutulur ve üç aşamadan (ilk, orta ve son) oluşur.   
 
Pas Geçme, ne (M) DA / H'den daha düşük,  ne de Pas geçme noktasına (MAPt) ulaşmadan önce 
başlatılmamalıdır.  
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2.1.1. Pas Geçme Noktası  – MAPt  
 

Pas Geçme noktası, son yaklaşma segmentinin ( FAF) sonunda ve ilk Pas geçme segmentinin ( IAF 
başlangıç noktasıdır.   
Şöylede tanımlanabilir : 

 

- Hassas bir yaklaşım sırasında uçağın sonunda DA / H'ye ulaşacağı an (ILS, MLS, GLS, APV)   
- bir radyo-navigasyon aracı (NDB / VOR / Marker), bir VOR / DME'den veya bir NDB / DME'den 

veya bir GPS ara noktasından belirli bir radyal mesafesinde yada hassas olmayan yaklaşım 

sırasında (LOC, VOR, NDB, LNAV). 

 

Bazı hassas olmayan yaklaşımlar sırasında, özellikle de DME desteği olmadan gerçekleştirilecek 

olanlarda da, bir pas geçme noktası içerir.  
 
Pilot, son yaklaşma noktasını geçerken bir zamanlayıcıyı başlatacaktır. Pas geçme noktasına 

kadar sağlanan veya hesaplanmış bir zamanlayıcı ile karşılaştırır. 

 
 

 

MAPt'a ulaşılırken, pilot, görsel referanslar almadığı zaman, pas geçme  prosedürünü hemen 

gerçekleştirmelidir. 

 
 
  
 

2.1.2. İlk Segment  
 

Pas geçmenin ilk segmenti ,Pas Geçme noktasında başlar ve uçağın tırmanışını başladığında sona erer - 

Start Of Climb (SOC).  

 

Bu aşamada herhangi bir dönüş olmayabilir. 
 
 

Pilotlar dikkatini, tırmanışı yapmaya ve uçak konfigürasyonunu değiştirmeye (iniş takımı, flaplar) 

odaklanmalıdır. 

 
 
 

2.1.3. Orta Segment  

 

Orta segment, tırmanmanın başlangıcında başlar ve 50 metre / 164 feet engel açıklığının muhafaza 

edilebildiği ilk noktada biter. 

 
 
 

Manyetik uçuş başının düzeltilmeye başlanması için, pilot gerekli olduğundan maksimum 15 ° 'lik bir 
manyetik uçuş başı değişimi önerilebilir.  

 

2.1.4. Final segment  
 

Son bölüm, 50 metrelik bir OCH'nin ( Engel Açıklığı Yüksekliği) korunabileceği ve yeni bir yaklaşım, bir 

bekletme veya bir saptırma başlatılıncaya kadar uzandığı noktada başlar. 
 
 
 
 
Dönüşler bu aşamada yapılabilir. 
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2. 2.Pas Geçme Tipleri 
 

2. 2.1. Direkt olarak Pas Geçme   

 

Uygulanabilir olduğunda, Pas Geçme Prosedürü, ATC tarafından tekrar vektör verilene kadar pist 

doğrultusunda  uçmaya devam edecektir. 
 
 

 

Örnek: ILS35R - Lyon LFLL  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

2.2.2. Dönüş ile Pas Geçme   
 

Etraftaki engel faktörü izin verdiğinde, pas geçme prosedürü başlayacaktır. 
  

 

Örnek: LOC18 - Calvi LFKC  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

2.2.3. Türü: Dönüm noktası Pas Geçme   

 

Pas Geçme Prosedürü, dönüşün başlayacağı son bölüm sırasında bir dönüm noktası içerebilir. Bu noktas 

bir radyo navigasyon aracı, bir RNAV yol noktası veya bir radyal / mesafe yol noktası olacaktır. 
 
 

Örnek: VORDME 05L/R - Mexico MMMX 
MEX VOR.’u 9.0DME geçildiğinde ilk dönüş başlayacaktır.  
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2.2.4. Türü: Pas Geçmede Dönüş İrtifaları  
 

Pas Geçme Prosedürü, bir dönüşün başlayacağı son bölüm sırasında dönüş irtifasını  yada yükseklik 

kısıtılaması içerebilir. Bu yükseklik genel olarak IAF'a güvenli bir geri dönüş yapılmasını sağlar. 
 
 
 
 
 

Örnek: NDB 25R - Jakarta WIII  
2000 feet geçildiğinde ilk dönüş başlayacaktır.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

2. 3.Düzenleyici Uçuş Parametreleri 
 

2. 3.1. HIZ  
 

Pas Geçme Prosedüründe aşağıdaki hava hızı tablosu uygulanmalıdır.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pas Geçme  prosedürleri, tablodaki hava hızlarından daha kısıtlayıcı olabilir. Bu nedenle, pilot 

aşağıdakileri incelemelidir. MAX xxx KTS 
 

 

2.3.2. Dönüş Açısı  
 

Dönüş açısı, pas geçme  sırasında ortalama 15 ° 'lik bir asgari açı gerekir. 
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2.3.3. Tırmanma Tablosu  
 

Pas Geçme Sırasında Tırmanma Açısı standart % 2,5'tir   
 

Söz konusu uçak kapasitesi, tek motor çalışan senaryoda dikkate alınmalıdır.  
 

 

Örnek: ILS18 – Chambéry LFLB   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

3. Pratik yönler   
 

3.1. Olay  
 

Go-around prosedürü gerçekleştiren çeşitli durumlar vardır: 
 

- Görsel Referanslar Minimalara uygun değildir.  
- Yaklaşım Stabil Değildir. ( Hız, Alçalma varyosu, Pist açısı)  
- Trafik Pisti terk etmemiş yada piste engel vardır.  
- ATC Tarafından iniş izni verilmemiştir.  
- ATC güvenlik sebeplerleri ile Pas Geçme İkazı vermiş olabilir.  
- Eğitim  

 

Unutmayın: Pilotlar, MAPt'i geçerken yada karar yüksekliğine / yüksekliğine ulaştığında acil şekilde pas 
geçme prosedürünü uygulamalıdırlar.  

 

 

Operatörler, Stabilize bir yaklaşma için, uçağın iniş, pist ile iyi bir konumda karşılama, doğru bir hava 

hızıyla yapılandırılması gereken zorunlu veya tavsiye edilen stabilizasyon yükseklikleri verecektir. 

 

Çevresel faktörlerden dolayı parametre değişimlerini tolere etmek için sapma değerleri bulunacaktır. 

Bu değerlerden biri aşılırsa, pas geçme başlatılmalıdır. 
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2. 2. Pas Geçme Başlatma  
 

Pilotun kararını veya ATC’nin Pas Geçme emrini takiben, mümkün olduğu kadar çabuk bir tırmanış 

oluşturmak hayati önem taşır: 
 

- Standart Kalkış ayarına yakın olarak uygun bir eğim ile tırmanma  
- Pozitif Tırmanma Açısı.  

 

 

Uçağı hızlandıracağınız zaman güç / itiş gücünün mevcut olmasını sağlamak çok önemlidir!  
Gaz Kolları Şöyle olmalıdır. 
 - Aynı zamanda kalkış ayarı yapılmalıdır. 
     - Bunun yapılmaması aşağıdakilere yol açacaktır: 

- Çok Düşük açı ile tırmanma  
- Uçağı Stall durumuna getirebilecek şekilde, hava hızının düşmesi 

 
 
 

 

3. 3.Uçak Yönetimi  
 

Pas geçme Başlatmadan sonra, iş yükü birden çok nedenden dolayı çok yüksek olacaktır: 
 

- Tırmanma eğimi, Gaz kolu / itişi ayarlamanız gerekecek.   
- Uçak konfigürasyonunuzu ayarlamanız gerekecek.   
- Önceden Belirlenmiş Pas Geçme Prosedürünü uçmanız/uygulamanız gerekecek.  
- ATC İle iletişim kurmanız gerekecek.  

 

 

 

Uçağınızı iniş için yapılandırdığınızdan, kalkış / tırmanma pozisyonuna geri yapılandırmanız 

gerekecektir 

  
- Gerekirse Flapları Geri Çekin  
- Mümkünse İniş Takımlarını Toplayın  
- İtiş  Gücünü, Tırmanma’ya gelecek şekilde 

ayarlayın. 
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3.4. Uçuş Yörüngesi  
 

Daha önce belirlediğimiz tanımları göz önünde bulundurarak, pozitif bir tırmanış oluşturduktan sonra 

uçuşunuz hakkında meşgul olmalısınız. 
 
 

 

IFR’da pas geçme prosedürünün başarıyla tamamlamanın anahtarı beklentidir!  
Yaklaşım hazırlığı sırasında yörüngeni gözden geçirmeli ve son yaklaşma evresine başladığınızda ilk 
dönüşü ve yüksekliği hatırladığınızdan emin olmalısınız..  

 
 

Yayımlanan pas geçme prosedüründen farklı olabilecek ATC talimatlarına dikkat edin.   
ATC talimatlarını uygulamak için iş yükü çok fazla ise, yayınlanmış pas geçme prosedüründe kalmayı 
istemekten çekinmeyin.  

 

 

4. Sonuç  

 

Aletli pas geçme prosedürü, görsel bir pas geçme prosedüründen daha zordur. Ancak, iyi bir uçuş 

hazırlığı, prosedürün kilit noktalarının yaklaşma aşamasında, iyi bir gözden geçirme ile zor değildir. 
 
 
 
 
 
 
Hazırlayan; 
 
IVAO Türkiye Divizyonu Eğitim Departmanı adına  
 
 
TR-TA4 Mehmet Dinç 
 
 
 
 
 
TR-TC Haluk Barutçu 
 
TR-TAC Serhat Aktan 
 
TR-TA1 Mehmet Kılıç 
 
TR-TA3 Aziz Anıl Ezer 
 
TR-TA4 Mehmet Dinç 
 
TR-TA6 Murat Türkaslan 
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